Sajat kiegészitések, avagy a +1. fijl

Egy j6 dontéshez a felel6sségteljes hozzaallason tul elengedhetetlen feltétel a kell6
tajékozottsag. Mar csak emiatt is kedvez8, hogy a népszavazas lehet6 legkorabbi idépontjaig,
vagyis augusztus 19-ig van kihasznalhato id6 a részletek megismerésére.

Néhany dolog tehat, ami a tervdokumentaciobdl nem dertil ki, vagy fontos 6sszefliggés, és a
népszavazasi kérdés valtozatainak beazonosithatésagat segiti. Ne ,kapasbodl” valaszoljon!

1. Az|. valtozat legfontosabb jellemzéje, hogy a Tari-tanyanal 1évé komplex pihenétél a 44-es Gti
csatlakozasig a mostani négyszamjegyl mellékutak (4623. jell a vadkortefaig, onnan 4622.)
kétszamjegyilvé valnanak, ami mar féuti besorolast jelent. Ez a minéségi besorolas vonja maga
utan a nagyobb utszélességet és az ezzel jaro jelentds terlletkisajatitast (féleg a Lakotelep
koérnyékén az Ut mindkét oldalan, valamint a Kordik telep és a komplex pihené kdzott a dél-keleti
oldalon), a nagyobb forgalom okozta zaj miatt a hosszu és magas zajvédéfal épitést, az uton
valo atkeléshez a szentkiralyi teljes szakaszon 5 csomopont Iétesitését, a biztonsag miatt az
utrél a lassu jarmivek szerviz utakra terelését. Ez utébbi utak a 44-es Ut és a vadkortefa kozott
az ut mindkét oldalan éplilnének 4 méter szélességii mészkédmurvas utként. Kivétel az Ifjusagi
lakotelep és a vadkortefa k6zott az at északi oldalan, illetve a Kordik telep és a Tari-tanya kozott
a déli oldalon létesuld 5,5 méteres aszfaltburkolat (a kerékparral kozleked6k szamara is). A
beltertletet elkertld ut két oldalan nem terveznek végig szerviz utakat, a szakasz egy pontjan
jelz6lampas atkeld segitené az atjutast a gyalogosoknak. Az elkertld ut a ,rekettyés” északi
csucskét érintve Halasi Erné vallalkozasatol délre haladna, és jelentésen nehezitené az ettdl
északra lakok és gazdalkoddk kapcsolattartasat, életét.

Fontos még, hogy ez valtozat nem szan szerepet a Békéscsaba feldl érkezé forgalom
levezetésében a mostani 44-es féutnak, a teljes személy-, és teherforgalom felénk iranyulna.

2. A tovabbi valtozatok mindkét verzidja esetére igaz, hogy nem valtozna a mostani racsatlakozasi
lehetbség a dlléutakrdl és tanyabejardkrol az utra, nem valtozna az ut szélessége sem, igy
minimalis terUletkisajatitasra volna szikség (jorészt ez sem szentkiralyi kbzigazgatasi terlleten),
zajvédo falak ugyancsak csekély mértékben létesulnének, nem épllnének csomoépontok, és
mivel mindkét ut mellékut maradna, a lassu jarmuvek is kozlekedhetnének az uton. Igen fontos,
hogy mindkét valtozat a 44-es uttél a komplex pihendig aszfaltos kerékparut épitésével szamol!
Szemben az |. valtozattal a forgalom jelent6s része (klilénésen a tranzit teherforgalom
raterelésével!) a feltjitasra kerll6 44-es uton haladva érné el a reptéri replilés korforgalmat.
Ezen belll a ll. valtozat a mellékutak mostani nyomvonalat kbvetné a beltertleten at. A
belterlleti szakasz kiléndsen veszélyes, ezért mindkét végén forgalomcsillapité terelésziget
épllne, 30 km/6ras sebességkorlatozas Iépne életbe és alland6 sebességmérés torténne
(VEDA-kapu). A mar most is hatarérték feletti zajszint tompitasara ezen a szakaszon az Ut két
oldalan Iévé ingatlanok fokozott hanggatlasu nyilaszardkat kapnanak — a projekt részeként,
illetve zajvédé fal van tervezve a temetd melletti itszakaszon.

3. Alla. valtozat 6tvozete az el6z6 kettének. Vagyis megmarad a mellékuti besorolas — annak
Osszes velejardjaval egyutt, de nem a belterlleten keresztil haladna a forgalom, hanem
megépllne az I. valtozat szerinti elkerild Ut — annak 6sszes velejardjaval egytt.

4. A honlapon |évd rajzok és leirasok hosszasan tanulmanyozhatok. Segitd szandékkal sargitottam
be a szerintem fontos szovegrészeket. Kildn felhivom azonban a figyelmet a ,/I.+/l.a. valtozatok
forgalmi vizsgalata” nevi dokumentum 6-11. abraira, amely érzékletesen mutatja a varhato
kilénbséget a két valtozat forgalma kdzott, vagyis a napi +1200 jarmivet a Il.a. valtozatnal.

5. Ez magyarazza a ,/l.+ll.a. valtozatok-Mliszaki leiras” nevi dokumentum 15. oldalatdl a két
valtozat kilon kezelését, hiszen a fejlesztés teljes szakaszan érzékelhetd ez a jarmitdbblet.

6. Az M44 gyorsut Nagykdéros felé, és onnan az M8 autopalya az M5-re csatlakozva el6bb-utébb
minden bizonnyal megépul. Ideiglenes megoldasként szanjak a kozlekedéspolitikusok ezt a
Szentkiralyon at vezetett leagazast, ennek idétartamat azonban nem ismerjik. Addig azonban,
amig nem lesz mas, jo volna minél kevesebb kart, veszteséget elszenvednie a falunknak.

Nincs rossz valasztas. Mindegyik valtozatnak van elénye és hatranya is. Csak egyik valtozat
valésul meg, amihez célszerl miszaki megoldasokkal és turelemmel igyekszink alkalmazkodni.

Szentkiraly, 2018. junius 12.

Szabo Gellért sk.



