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1. BEVEZETES

Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. megbizasabol a Nagykoéros-Tiszakirt Konzorcium
készitette az M44 gyorsforgalmi vt Nagykoros-Tiszakiirt kozotti szakasz kiviteli és
tenderterveit.

Az M44 Nagykoéros-Tiszakurt kozotti szakasz tenderdokumentacidja az alabbi szakaszolas szerint
készilt el:

-0+000-16+500 km sz. I. szakasz M8 autopalya-Szentkiraly kozott
-16+500-21+100 km sz II. szakasz Szentkiraly-Lakitelek k6z6tt
-21+100-31+119,52 km sz. 111 szakasz Lakitelek-Tiszakiirt k6zott

Az M44 gyorsforgalmi ut illetve 44 sz. féut ideiglenes kapcsolatanak biztositasa a II. és III.
szakasz megépitése esetén a 4622 és 4623 j. utak fejlesztésével és Szentkiraly elkertld ut épitésével
valésulna meg.

A koncepcidterv az 6sszek6td utak masodrendd féutta fejlesztésével illetve a Szentkiraly elkerild
ut épitésével kapcsolatos kornyeztvédelmi, atépitési és forgalomtechnikai szempontbdl kialakult
konfliktusok vizsgalatat, feltarasat tartalmazza.
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2. TERVEZESI FELADAT LEIRASA

2.1. Jelenlegi allapot

Az M44- es gyorsforgalmi ut épitése jelenleg Tiszakiirt — Kondoros kozotti szakaszon zajlik. A
gyorsforgalmi ut Szentkiraly —Tiszakiirt kozotti szakaszanak megépitése a jovében varhat6. A
teljes M8-Nagyk6ros-Tiszakiirt hianyzo szakasz megépitéséig az M44-es gyorsforgalmi ut 44.
szamu féutra valo visszakotése Szentkiralynal a 4623. jelt, majd 4622 j. utakon keresztil térténne
meg. Bzzel parhuzamosan a 44 sz. féut Lakitelek — Kecskemét szakasza feldjitasra keriilne, amely
a 4625 j. utra leterelt nehézgépjarma forgalmat vezetné el.

A vizsgalt szakasz kezdete a 445 sz. Kecskemét északi elkertlé ut 44 sz. féuti korforgalmu
csomoépontja. Bzt kovetéen a nyomvonal a 44 sz. féut nyomvonalan halad mintegy 3,2 km
hosszon. A 8+667 km szelvényben fordul a 4622 j. utra, majd a 8+759 km szelvényében
csatlakozik a 4623 j. uthoz. Szentkiraly teleptilésen athaladva éri el a tervezett M44 gyorsforgalmi
ut 4623 j. uti killonszintd csomdpontjat.

Az érintett 4622 és 4623 j. utak burkolatszélessége 6,00 m, koronaszélessége 9,00 m, amely nem
felel meg a megnovekedett forgalom lebonyolitasara. Tovabba nemcsak erés személy-, hanem
jelentSs tehergépkocsi forgalmat is lebonyolitanak. Muszaki allapotuk szakaszonként valtozo, de
legnagyobb részt teljes feltjitasra szoruld.

A Kecskemétet és Szolnokot Gsszekot6 4622 és 4623 jelt utak mentén a forgalom jelzétablaval
szabalyozott. T6bb helyen féldutcsatlakozas talalhatd. Az 6sszekoté ut melletti ingatlanok
kiszolgalasa kozvetlentl az Osszekotd utrdl torténik. Az Osszekotsé utak tervezési osztalyat a
tervezett nyomvonalvaltozatok esetén egyedileg felilvizsgalni szlkséges. A  helyszinrajzi
vonalvezetés tobb helyen nem felel meg a 90 km/ h-as tervezési sebességnek.

Vizelvezetés:

A 4623 j. 4t meglévé allapotanak vizelvezetése eléggé vegyes. A tervezési szakasz elején talalhato
két vizfolyas, az Alpar-NyarlSrinci csatorna, és az Urréti-drok. A két belvizcsatorndba
gravitaciésan vezetnek talparkok, de a terepviszonyok miatt nem tdl hossza szakaszrol.
Egyébként a tervezési szakasz nagy részén sekély, kozel vizszintes arkok talalhatok a palya két
oldalan, melyekben 0Osszegyilé csapadékviz elszikkad. Azonban sok helyen az arkok teljesen
eltintek, feliszapolodtak, —elgazosodtak, funkcidjukat —elvesztették. Emiatt folyamatos
viztelenitésr6l nem beszélhetink. A Szentkiraly telepilést kovetsé szakaszon az ut kozel
parhuzamosan halad a Peitsik-érrel, annak jobb partjan. Azonban a belvizcsatornaba valé
bevezetés nem mindenhol megoldott.

2.2. Tervezett allapot

Tervezett kialakitasok szakaszonként:

441 sz. uti korforgalomtol a 4622 j. utig (I1. és II.a valtozat megegyezik):

A tervezési szakasz mintegy 3 km hosszon a meglévé 44 sz. féuton halad, melynek burkolatat
megerdsiteni szitkséges. A 44 sz. f6ut és a 4622 j. at csomopontjaba a forgalom lebonyolitasara
egy turb6 korforgalmi csomopont keriil kiépitésre. A tervezett kerékparut aluljaroban kertl
atvezetésre a csomopontban. A kérforgalomban az M44 gyorsforgalmi utra iranyul6 teher- és
személygépjarmt forgalom szétvalasztasra kertl: a teherforgalom a 44 sz. féuton Lakitelek
iranyaba, a 4625 j. uton keresztil, a személygépjarmutvek Szentkiraly felé a 4622 és 4623 j. utakon
kozelithetik meg a gyorsforgalmi utat. A forgalmi viszonyok alakulasat a mellékelt forgalmi
vizsgalat munkarész tartalmazza.
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4622 j. ut a 44 sz. f6ut és a 4623 j. ut kozott (I1. és I1.a valtozat megegyezik):

A korforgalmat kévetSen a meglévé 4622 j. ut burkolata a jelenlegi nyomvonalon megerdsitésre
kertl, a vizelvezet§6 arkok rendbe tétele, helyreallitasa torténik meg. A 4622 j. ut északi
(szelvényezés szerinti bal) oldalan Gj tervezett kétiranya kerékparat épul 2,50 m
burkolatszélességgel, 0,50 m stabilizalt padkaval. Ezen a szakaszon a beavatkozas ~3450 m
hosszon a meglévé kisajatitasi hatar modositasaval jar. A meglévé csomoépontok, foldat és
telekbehajtok jelenlegi csatlakozasa a 4622 j. utra tovabbra is fennmarad. A szakaszon a meglévé
buszmegallok szamanak racionalizalasa valik sziikségessé, a megmaradé buszmegallok
kiegészitésre  kertilnek ~ manualis  vagy  automatikus  bejelentkezésti  jelz6lampas
gyalogatkel6helyekkel.

Szentkiraly elkeriil§ szakasz (I1.a valtozat):

Az Il.a jeld nyomvonalvaltozat a 4622 és 4623 j. utak csomépontjatol valik el a meglévé nyomtol,
és a meglévé 20 kV-os oszlopsorral parhuzamosan halad Szentkiraly Eszaki oldalan. A telepiilés
keleti oldalan a temet6t kévetGen csatlakozik vissza a 4623 j. at meglévé nyomvonalahoz. Az
elkertilé szakasz mindkét végén egy-egy forgalomvezérelt jelz6lampas csomoépont kertl
kialakitasra a Szentkirdlyra illetve Szentkiraly fel6l érkezé forgalom lebonyolitasara. A
mez6gazdasagi tertiletek megkozelitésére parhuzamos foldutak kertilnek kialakitasra.

A tervezett kerékparat a Szentkirdly-nyugati csomoépontban keril atvezetésre a 4623 j. uton és
annak jobb oldalan halad a telepiilésen. Az Utt6ré utca és a temeté kézott meglévd kerékparat
talalhato, a tervezett létesitmény mindkét végén ehhez csatlakozik.

Szentkiraly atkelési szakasz (II. valtozat):

A II. jeld nyomvonalvaltozatban a 4622 — 4623 j Gt csomopontjat kovetéen a meglévé nyomon
vezet tovabb az at. A 4623 j. aton Szentkirdly telepiilés belteriiletének hataraban
forgalomcsillapité szigetek ,,varoskapuk” kertlnek kialakitasra, amelyek a figyelemfelhivast,
valamint a sebességesokkentés betartasat hivatottak hangsilyozni. A Kecskemét iranyabdl érkezé
kerékparut a nyugati forgalomcsillapitd szigeten keriil atvezetésre a 4623 j. uton. Ezt kovetéen
annak jobb oldalan vezet a mar meglévé kerékparut szakaszig.

Szentkiraly- M44 gyorsforgalmi ut k6zotti szakasz(I1. és I1.a valtozat megegyezik):

A ~3100 m hosszu tervezési szakasz az M44 gyorsforgalmi ut 4623 j. ati tervezett killonszintd
csomopontjaig tart. A 4623 j. t burkolata a meglévé nyomon megerdsitésre kertiil. Eszaki oldalan
parhuzamosan halad vele a Peitsik-ér, teriletmegkozelité foldathalozat kialakitdsara nincs
sziikség. Déli oldalan halad a tervezett kétiranyu kerékparut. A szakaszon a meglévé
csomopontok és telekbehajtok kialakitasa nem valtozik. A szakaszon a meglévé buszmegallok
szamanak racionalizaldsa valik sziikségessé, a megmaradé buszmegallok kiegészitésre kertilnek
manualis vagy automatikus bejelentkezést jelz6lampas gyalogatkelShelyekkel.

44 sz. f6ut a 4622 j. at és 4625 j. ut k6zott:

A féut ezen szakaszan, a burkolat megerdsitése torténik, meglévé nyomvonalon és csoméponti
kialakitas megtartasaval. Lakitelek hatairaban a 4625 j. uton jelz6lampas csomopont keril
kialakitasara. A teherforgalom az M44 gyorsforgalmi utat a kiszélesitett és megerSsitett 4625 j.
uton keresztil éri el. A 4625 j. ut szélesitését és a jelz6lampas csomoépont kialakitasat kiulon
koncepcioterv tartalmazza.
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A tervezett keresztmetszeti kialakitasok:

A 4623 il1.4622 j. utak megerdsitése(Il. és II.a valtozat):

e Tervezési osztaly kiilteriileten: K.V.A., 6sszeko6td at
® Tervezési sebesség: 90 km/h (csomépontok kornyezetében 60 km/h)
¢ Koronaszélesség: 8,50 m

® Burkolatszélesség: 6,00 m

A 4622 j. ut Szentkiraly elkeriil§ szakasza( Il.a valtozat):

o7

o Tervezési osztaly kiilteriileten: K.V.A., 6sszekotd ut
® Tervezési sebesség: 90 km/h
¢ Koronaszélesség: 12,00m

¢ Burkolatszélesség: 7,50m

Tervezett kerékparut:
¢ Koronaszélesség: 3,50 m

® Burkolatszélesség: 2,50 m

Vizelvezetés:

A 4623 j ut vizelvezetése a terepi adottsagok miatt a meglévé allapot szerinti kialakitast tudja csak
lekévetni, annak korszerasitésével, folyamatossa tételével. A gravitacids vizelvezetés tovabbra is
csak a keresztez6 belvizcsatornaknal lehetséges. Azonban a domborzati viszonyok nem teszik
lehetévé, hogy nagy tertletrdl a vizfolyasokba vezessiik a csapadékvizet. A Peisik-ér esetében az
ut és a vizfolyas kozotti tereprendezéssel megoldhat6 az utpalya bal oldalanak viztelenitése, de a
vizfolyas-kezel6vel feltétleniil egyeztetni sziikséges a kialakitandé megoldast, hogy a lepelszert
bevezetést tamogatja-e, vagy pontszeri bevezetést javasol. Ebben az esetben a palya két oldalan
vizelvezeté arkot kell tervezni, illetve a meglév6 arkokat tisztitani, profilozni, és atereszek
beépitésével az ut bal oldalara vezetni sziikséges, ahonnan a vizfolyasba bekothetéek. A
folyamatos vizelvezetés biztositasara a telekbehajtoknal, foldat kapcsolatoknal, melyek rendkivil
sartn el6fordulnak, atereszeket, vagy fedlappal ellatott arokburkolé elemeket kell betervezni.
Amennyiben a geotechnikai szakvélemény lehet6vé teszi, és vizbazis érintettség sincs,
megfontolandé a teljes szakaszon a tarozas, esetleg a szikkasztas kialakitisa a gazdasiagosabb
viztelenités kialakitasara.

2.3. Osszegzés
Utépitési szempontbél az M44 gyorsforgalmi ut 4623 j. ti csomépontjatél a 445 sz. Kecskemét

északi elkertl6 utig tartd mintegy 18,5 km-es szakaszon. valamint a 44 sz. f6ut megerdsitéseként
az alabbi beavatkozasok sztkségesek nyomvonal valtozatonként:
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I1 IL.a
Tervezett 4j nyomvonal és ivkorrekcio [m]

0 3700
Tervezett megerdsités [m]

14950 | 11420
Tervezett megerdsités (44 sz. féut) [m]

24200 | 24200
Tervezett 4j kerékparut [m]

14450 | 14500
Tervezett parhuzamos féldut [m]

0 3240
Tervezett csomopont
Korforgalmi 1 1
Jelzélampas forgalomiranyitasa 0 2
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3. KORNYEZET - ES TERMESZETVEDELMI ELOZETES
KONFLIKTUSFELTARO VIZSGALAT

A koncepcid tervben megnevezett 4623 j. ut és 4622 j. ut gyakorlatilag egy nyomvonalat jelent.
Szentkiraly teleptilés hataran valt a 4623 j. ut 4622 jeld atta.

A jelen dokumentaciéban vizsgalt valtozatok nyomvonalvezetése — a tagabb tervezési tertlet
kornyezeti adottsagait tekintve — minimalis kilonbségeket mutat, csak Szentkirdly teleptilés
kornyezetében tér el egymastdl a I1. és I1. a valtozat (1d.: 2. fejezet Mszaki paraméterek).

3.1. Foldtani kézeg, talajvédelem
3.1.1. A tervezési teriilet foldtani, domborzati jellemzdi

A tervezési terilet kozigazgatasilag Bacs-Kiskun megye keleti részén talalhato.

A nyomvonal, és hatastertilete altal érintett teriilet a MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézet altal
2010-ben kiadott ,,Magyarorszag kistajainak katasztere” cimd kiadvany a szerint az alabbi féldrajzi
egységekbe sorolhato:

® nagytaj (makrorégio): Alfold,
®  kozéptaj (mezorégid): Duna-Tisza kozi sikvidék, Also-Tisza-vidék
®  kistaj (mikrorégiod): Pilis-Alpari-homokhat, Kiskunsagi - 16sz6shat

1. tiblizat Az M44. gyorstorgalmi vt 44.sz. f6iit kozotti 4623 j. it , 4622. j. it (II. nyomvonal
telepiilésen dthaladc) és Szentkirdlyt elkeriil6 Ila. tervezett nyomvonal dltal érintett tijegységek:
Nagytaj Kozéptaj Kistaj
Alfold Duna-Tisza kozi sikvidék Pilis — Alpari - homokhat
Alfold Duna-Tisza kozi sikvidék Kiskunsagi — 16sz6s hat

A Kiskunsagi — 16sz6s hat kistaj 81,1 és 142,7 m kozotti tszf-1 magassaga, 16sszel és homokkal
fedett hordalékkapsiksag, teriilete 1345 km* A kist4j 81,1 és 142,7 m kézott tszf-i magassigy,
16sszel és homokkal fedett hordalékkupsiksag. A felszin kozeli iledékek 60%-a tipusos artéri,
infaziés 16sz és homokos 16sz, a futé homok a K-i és DNy-i peremeken jut talsulyba. A vizsgalt
nyomvonal tébb, mint 9 km-es szakasza, e tdjon huzédik.

A Pilis-Alpari-homokhat kistaj 85 és 146 m kozotti tszf-i magassagu és a Pesti-siksag D-i
teraszos vidékétsl a Tisza mentéig hizédik, ENy-i — DK-i csapassal. Az egykori hordalékkap
foként szélhordta homokkal fedett. A kistaj teriilete 1307 km®. A kistaj 82,4 és 146 m kozott tszf.
magassagu kistdj a Pesti- siksdg D-i teraszos vidékétsl a Tisza mentéig huzédik, ENy- DK+
csapassal. Az egykori hordalékkup felszine f6ként szélhordta homokkal fedett.

A tervezési terilet talajtipusai a szolonyeces réti talajok, alfoldi mészlepedékes csernozjom,
csernozjom jellegd homoktalajok, szoloncsak-szolonyecek.

Az Orszagos Teruletrendezési Terve 2/3 sz. térkép melléklete alapjan a II. nyomvonal kivalo
term&helyi adottsagu szantoterilet Gvezetet érint a 4622 j. ut mentén, 5192 méteren keresztil a
14400 km - 6+600 km szelvény kozott http://www.terport.hu/teruletrendezes/teruletrendezesi-
tervek/magyarorszag). Szentkirdly Teleptlésrendezési Terve szerint, Szentkiraly teleptlésen
athalad6 nyomvonal és a Il.a nyomvonal nem érint kivalé termdhelyi adottsagu szantoteriletet
(http://www.szentkiraly.hu/p/koezerdeku-adatok/helyi-epitesi-szabalyok).
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A MAFTI altal kiadott fedett foldtani térkép alapjan a vizsgalt teriilet geolégiai adottsagait az dbra
szemlélteti. A vizsgalt tertleten az alabbi képzédmények a jellemzéek: e_Qp3 — Futéhomok,
1_Qh2-mi — Mésziszap, e_Qp3_1— Losz.

A fenti kéd jeloli a foldtani index kédot, amely a MAFT altal kiadott webes interaktiv térképen
mutatja a hozzajuk rendelt foldtani koézeget. A harom felsorolt kod foldtani kézegét érinti a
nyomvonal (https://map.mbfsz.gov.hu/fdt alapszelvenyek/).

Tiszakecske

agyer&zat

1. dbra. A teriilet foldtani térképe (forrds: mfgi.hu)
3.1.2. Asvanyvagyon, banyatelkek

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat adatbazisa alapjan a tervezett nyomvonal az alabbi
nyilvantartott banyatelkeket érinti.

2. tablizat Binyatelkek a vizsgilt nyomvonal viltozatok kérnyezetében (forrds: www.mbth.hu)

2 Asvanyi ) %
Megnevezés R Jogositott neve Allapot
Tiszakécske I L sz;nh1drogen, szénhidrogén O&GD Central Kft. mikodo
széndioxid
Ko616s - szénhidrogén szénhidrogén O&GD Central Kft.. kutatas
Tiszakirt I1I. — homok, vegyes homok, vegyes Hédmezévasarhelyi Utépitd P
kevert nyersanyag mikodo
kevert nyersanyag I Kft.
Lakitelek I. — homok homok BATEBV,,EP 1tome’rnol§1 °s miko6do
Banyamérnoki Szolgaltaté Kift.
Kecskemét I. — szémhidrogén szénhidrogén MOL Magyarl\](;izti]— és Gizipari mikodo
Kecskemét II. - homok homok Dutinvest Ingatlafn:endezo e mikodo
Forgalmazé Kft.
Kecsekemét V. — homok homok Egyéni vallalkozé miko6do
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Asvanyi

Jogositott neve Allapot
nyersanyag

Megnevezés

homok, Vegyes | gpy_ TRANS Kereskedelmi s
kevert nyersanyag . o mukéds
I és Szolgaltaté Kift.

Kecskemét VI. - homok, vegyes
kevert nyersanyag

3.1.3. Felszinmozgasok

Magyarorszag Felszinmozgasos Katasztere alapjan a vizsgalt tertileten utoljara 1911-ben
Kecskemét kornyékén regisztraltak  felszinmozgasos eseményt. A MAFI  dltal kiadott
Magyarorszag mozgasveszélyes teriletei interaktiv webes térképe, valamint a megye
Tertletrendezési terve alapjan ,foldtani veszélyforras tertletének Ovezete” sem érintett. A
»foldtani veszélyforras terillet 6vezete” azt jelenti a 2003. évi XXVI torvény az Orszagos
Teriletrendezési Terv szerint, hogy a kiemelt térségi és megyei teriiletrendezési tervekben
megallapitott Ovezet, amelybe a lejtés tomegmozgasokkal, egyéb kedvezétlen mérnokgeoldgiai
adottsagokkal és épitéstoldtani kockazatokkal jellemezhetS teriiletek, tovabba az emberi
tevékenység hatdsara jelentkez6 vagy feler6sodé kedvezétlen féldtani folyamatokkal és vizjarassal
Osszefiggo foldtani veszélyek altal érintett tertletek tartoznak.

3.2. Felszin alatti viz védelem
A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken 1évé telepiilések besorolasardl

sz016 27/2004.(X1IL.25.) KvVM rendelet értelmében az érintett teleptilések az alabbi kategoridkba
sorolhatoak:

3. tiablizat Az vizsgdlt nyomvonal viltozatok a felszin alatti viz szempontjibol érzékeny teriileteken
1évi telepiilés

Telepiilés |Fokozottan érzékeny|Erzékeny|Kevésbé érzékeny|Kiemelten érzékeny f. a. teriilet

Szentkiraly X

Kecskemét X

A 219/2004 (VIL.21.) Korm. rendelet 2. melléklete, a Felszin alatti viz allapota szempontjabdl
¢érzékeny tertletek besorolasa alapjan a  vizsgalt nyomvonal altal érintett tertlet
érzékeny teriilet (2. a.) és a kevésbé érzékeny teriilet (3.) kategoriakba sorolhato.

Ennek alapjat az idézett jogszabalyi hely a kévetkez6k szerint hatarozza meg:
2. Felszin alatti vig dllapota szempontiabol érzékeny teriilet

a.) azok a teriiletek, ahol a csapadékbiol s3armazd utan potlédas sokévi dtlagos értéke meghaladja a 20
mm/ évet.

3. Felszin alatti viz dllapota szempontiabol kevéshé érzékeny teriilet.

A felszin alatti vizek védelmérdl szolo 219/2004 (VIL21.) Korm. rendelet 2. mellékletének
1. pont a) és b) pontjaban megnevezett fokozottan érzékeny teriileteken (ivévizbazisvédelmi
teriiletek, nyilt karsztos tertletek) fekvé teleptilések és a vizgyajté gazdalkodasi tervben a nitrat
szempontjabol gyenge mindsitésti felszin alatti vizestek tertletén fekvé teleptilések elényt
¢lveznek a tamogatasi forrasok megitélésénél.
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Szentkiraly Teriiletrendezési terve alapjan a nyomvonal nem érint kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminéség védelmi tertiletet.

A tervezési teriilet kozelében a felilvizsgalt Orszagos Vizgyljté-gazdalkodasi Terv 2.1. b)
melléklete alapjan az alabbi ivéviz kivétel céljat szolgald, tzemeld, illetve tavlati felszin alatti
vizbazisok talalhaték. A 2.1. d) mellékletben szereplS kijeldlt asvany- és gyogyvizek, illetve az e)
mellékletben szerepld egyéb kozcélu vizbazisok nem talalhatok.

4. tablizat A vizsgdlt nyomvonal kornyezetében taldlhato vizbdzisok adatai (forrds: OVGT2)

Ervényben

s s , . . . | Védend§d f s 1évé .1

vt s Vizbazis neve és | Vizbazis ) Vizbazis Ve D e Vizbazis

Telepiilés . ; termelés | . 1. | véddterileti | .
iizemeltetGje statusza 3 tipuskodja , sériilékeny?
[m3/nap] hatarozat
szama

Szentkiraly Vizma

Szentkiraly Dézsa Gyorgy uti tzemel6 178 R Q2 1Iv6 20.798-5- igen
3/2007
kutak
Kecskemét Keeskemétvizmil | o eis | 21228 R - nem

vizbazisa

R= rétegviz

Q2 =100-500 m3/ nap kapacitis

Iv6 = ivovizad6 mélységkoze rétegviznél 50-100+>100
Az el6z6ekben megnevezett vizbazisokat nem érinti a vizsgalt nyomvonalak a 123/1997 (VIL.18.)
Korm. rendelet szerinti sérilékeny vizbazisok védbovezete térképe alapjan. A vizsgalt
nyomvonalaktél 100 méteren belil talalhaté sériilékeny vizbazis, a Szentkiraly Vizmd.

& . E Jeimagvarazal |
Alegységek hatira
N —
Ivavirkivételek véddterilets
Felszini ivévizkivébalek widGterilebel
-« et < :
/—/ AR e ~,  Felszin alatti ivovizkivételek véddterdlete
e i sekély por
£ sekély hegyvideki
porozus
hegyvidéki
karszt
termal karszt
termal pordzus
Felszin alatti viztestek
Sekely felszin alatti viztestek
Sekely felszin alatti viztestek korvonala
viztesthata
2. dbra: A tervezési teriilet tigabb térségében talilhato vizbidzisok (forrds: VGT2 alegységi terv 2-1 térkép

kivdgata)

A tervezési terileten Magyarorszag talajviz térképe alapjan a felszin alatti viz dontéen 0-2 és 2-5 m
kozottt mélységben helyezkedik el, de a Tisza menti tertileten magasabban, 5-10 méteren huzédik
(lasd.3. abra).
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N
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/"_:?eiﬂf-‘w———— o " Ti

KECSKEMET _—\\f—
____//

5

Lakitelek

17

Nyaridnng

3. dbra: Felszin alatti vizszintek a tervezési teriileten (forrds: Magyar Féldtani és Geofizikai Szolgilat)
3.2.1. Osszefoglalas

A foldtani kozeg, talajvédelem fejezetben megallapitottuk, hogy a II. és I1.a. nyomvonal a 4622
jeld ut ~5 km hosszan érint kivalé termdéhelyi adottsagi szantoteriletet. A szantoteriletek
igénybevételére varhatéan nem keril sor, mert csak burkolat megerésités fog torténni. A felszin
alatti vizek fejezetben bemutattuk, hogy a vizsgalt nyomvonalak nem érintenek sérilékeny
vizbazist. A kés6bbi tervfazisokban elvégzend6 — vizsgalatokhoz és tervezési feladatokhoz
feltétlenil sziikséges az illetékes vizvédelmi hatésagtdl, illetve a helyl viziigyl igazgatdsagtol
hivatalos adatokat bekérni.

3.3. Felszini viz védelem

A tervezett uttal érintett tertilet vizhalézata gyér, lefolyasa csekély. A vizhalozat legjelentésebb
eleme a Tisza, amely a szabalyozasok el6tti id6ben a teljes artéri 6blozetet formalta kiontéseivel.

A vizsgalt nyomvonalak, a 4623 j. at és a 4622 j. ut az Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terve
alapjan a Nagyko6rosi — homokhat és az Alsé — Tisza jobb Part tervezési alegység tertiletére
esik.

3.3.1. Keresztezett vizfolyasok

A II. valtozat és a II. a valtozat (Szentkiraly- M44 gyorsforgalmi ut koézotti szakasz,
Szentkiraly elkeriil6 szakasz, Szentkiraly atkelési szakasz, 4622 j. it a 44 sz. fo6ut és a 4623

j. ut k6z6tt ) nem keresztez vizfolyast.

A 11 valtozat és a I1. a. valtozat (441 sz. uti kérforgalomtol a 4622 j. uitig) az alabbi vizflyasokat
keresztezi.

- 04200 — 0+300 km sz. kozott: Alpar — Nyarlérinci — csatorna, befogaddéja Alpari - holtag

- 14200 — 14300 km sz. kozott: Borbas — csatorna (Urréti 4arok), befogaddja az Alpar —
Nyarl6rinci — csatorna

A vizelevezetési koncepcié a muszaki leiras 2. fejezetében bemutatasra kerilt. Jelen tervezési
tazisban ennél részletesebb vizépitési tervek nem allnak rendelkezésre.
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A kés6ébbi tervfazisokban a tervezett beavatkozasokat a kovetkezd jogszabalyok szerint sziikséges
vizsgalni a felszini vizek védelme érdekében:

- 28/2004. (XII. 25.) KvVM. rendelet a vizszennyez$ anyagok kibocsatisira vonatozé
hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairdl

- 31/2004. (XII. 30.) KvVM rendelet a felszini vizek megfigyelésének és
allapotértékelésének egyes szabalyairol

- 10/2010. (VIII. 18.) VM rendelet a felszini viz vizszennyezettségi hatarértékeirdl és azok
alkalmazasanak szabalyairol.

Jelent6s arviz kialakuldsa a térségben nem relevans az OVGT2 szerint. A vizsgalt nyomvonalak a
Dr. Palfai féle belviz veszélyeztetettségi térkép alapjan kézepesen belviz veszélyes tertilet.

A teleptlések ar — és belviz veszélyeztetettségi alapon torténd besoroolastél szol6 18/2003. (XII.
9.) KvVM-BM egytittes rendeletben, a vizsgalt nyomvonalak altal érintett teleptilések (Szentkiraly
és Kecskemét) nem szerepelnek.

Melioralt és 6ntozott teriletek érintettségérdl nincs tudomasunk. A késébbi tervfazisokban a
vizvédelmi hatdsagtol, illetve a helyi vizligyi igazgatdsagtél az erre vonatkozd hivatalos
adatbekérést le kell folytatni.

3.4. Zaj- és rezgésvédelem

A kovetkez6 munkarészben az elvégzett zajvédelmi konfliktus feltaras eredményeit mutatjuk be.
Az elbzetes szamitas alapjan javaslatot tesziink a zajvédelem modjara is, azonban kiemeljiik, hogy
a szikséges zajvédelem megtervezéséhez részletes zajvédelmi szamitasok sziikségesek, ezért a
jelen dokumentacidban kézolt zajvédelmi médok és ezek mennyisége valtozhat és tajékoztatd
jellegti.

A 1L és Ia. verzié koézott minimalis forgalmi kilonbség figyelheté meg a forgalmi modellezés
alapjan: a Ila. verzi6 elkerili Szentkiralyt, igy ugyanazzal a sebességgel haladhat a forgalom, ami
miatt valoszinGsithetGen szivesebben valasztjak az utazok ezt az iranyt, a 44 sz. féut helyett. A
forgalmi modellezés soran igy a Ila. verziéban +~1200 személygépjarmi/nap tobblet forgalom
adoédik a II. verzichoz képest. Zajvédelmi szempontbdl igy minimalis kiilénbségek adédnak a
nyomvonvaltozatok k6zos szakaszain, melyeket az alabbi pontokban szakaszonként mutatunk be.

A teriilet zajvédelmi szemponti bemutatasat KecskeméttSl indulva mutatjuk be, keleti iranyba
haladva.

3.4.1. 44 sz. fout (445-44 sz. f6ut csomoépontjatol 4622 jeld atig)
Betartand6 hatarérték jelenleg és tavlatban: nappal 65 dB, éjjel 55 dB.
3.4.1.1. Jelenlegi allapot

Az itt talalhat6 panelhazaknal (Kecskemét 0625/54, 0625/56, 0625/55 hrsz) 4-8 dB a hatarérték
tallépés, a meglévs, 2 méter magas zajarnyékolé fal ellenére (a bejaras alkalmaval
megey6zodtink arrdl, hogy a fal rossz allapoti és a pozicionalasa sem alkalmas a sziikséges
zajcsOkkentés biztositasdhoz). A panelekkel szemben taldlhato ingatlanoknal (Kecskemét 0619/65
hrsz) ~2-5 dB-lel hatarérték alatti a terhelés. A 44 sz. f6ut tovabbi szakaszan tovabbi 3 ingatlannal
(Kecskemét 0616/107, 0616/7, 0582/3 hrsz) figyelheté meg hatarérték tallépés, rendre 8, 3 és 1
dB tallépés.
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3.4.1.2. Tavlati dllapot

I1. verzio

A megnovekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi 0,3 dB-lel emelkedik a terhelés
(referencia tavolsagban).

ITa. verzio

A megnovekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi 0,4 dB-lel emelkedik a terhelés
(referencia tavolsagban).

Ertékelés és javasolt zajvédelmi intézkedés:

A tervezett fejlezstés hatasara kismértékd novekmény varhat6, azonban tekintettel arra, hogy a
jelenlegi terhelés mar nagymértékben meghaladja a hatarértéket javasolt az ut fejlesztése soran
ezen ingatlanok zajvédelmét megvaldsitani.

Jelen fazisban a zajvédelmi javaslat (részletes vizsgalat nélkiil)~1000 méter hosszu zajarnyékolo
fal, valamint a magasabban 1év6 éptletszintek esetében fokozott hanggatlasu nyilaszarok
beépitése valhat sziikségessé mindkét verzié esetében, ennek indokoltsagat késébbi
tervfazisokban szitkséges megvizsgalni.

3.4.2. 4622 j. 6sszekotd ut 0+000 — 4+300 km sz.(44 sz. féuttdl Kecskemét - Szentkiraly
kézigazgatasi hataraig)

Betartando hatarérték jelenleg és tavlatban: nappal 65 dB, éjjel 55 dB.
3.4.2.1. Jelenlegi dllapot

Jelenleg 1 ingatlannal (Kecskemét 0552/67 hrsz) 1 dB a tallépés.
3.4.2.2. Tavlati dllapot,

I1. verzio

A megnévekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi ~2,5 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban), az ingatlan el6tt éppen hatarértéken lesz a zajterhelés.

ITa. verzié

A megnévekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi ~3,2 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tivolsigban) 1 dB tallépés varhaté Kecskemét 0552/11 hrsz elétt.

Javasolt zajvédelmi intézkedés:

ITa. verzio esetén:

- 34870 — 3+952 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba telepitett
~100-150 méter hosszu, 1,5-2 méter magas zajarnyékolo fal. Tekintettel arra, hogy az
ingatlan megkozelitése végett meg kell szakitani a zajarnyékolo falat a részletes miszaki
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tervezés soran felmerilhet, hogy a zajarnyékolé fal elhelyezése nem lehetséges a
forgalombiztonsagnak megfelel6en (ralatasi haromszog biztositdsa). Ebben az esetben
gondoskodni kell mas zajcsokkentési megoldastdl, amely a sebességesokkentés (50 km/h)
lehet.

3.4.3. 4622 j. 6sszekotd ut 5+600 — 8+340 km sz.(Szentkiraly-Also6tol a tervezett elkeriilé
atig)

Betartando hatarérték jelenleg és tavlatban az Ifjasag utcai laképarknal nappal 60 dB, éjjel 50 dB,

a szakasz tObbi részén nappal 65 dB, éjjel 55 dB.

3.4.3.1. Jelenlegi dllapot

A jelenlegi allapotban teljestilnek a betartand6 hatarérték

3.4.3.2. Tavlati dllapot

I1.verzio

A megnévekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi ~2,5 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban). Szentkiraly 1356/3 és 056/2 hrsz el6tt 1,2, illetve 2,5 dB tallépés
varhato.

ITa.verzio

A megnévekedetett forgalom hatasara a szakaszon tovabbi ~3,2 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban). Szentkiraly 1356/3, 1356/5, 0172/7, 056/2 hrsz el6tt tallépés varhato,
rendre 1,7, 0,6, 0,9, 0,5, 3,2 dB.

Javasolt zajvédelmi intézkedés

Megvizsgaltuk a szakaszon a zajarnyékol6 falak elhelyezhet6ségét, minimalisan a kovetkezé
zajarnyékolo falak elhelyezésére volna sziikség a hatarérték tartasahoz. Mindazonaltal jelezziik,
hogy az alabbi zajarnyékold falak esetében fennallnak a kévetkez6 problémak:

- a meglévé Gt menti fas szard novényzet irtdsa valna szikségessé a zajarnyékol6 fal
helyigénye kévetkeztében,

- forgalombiztonsagi kokckazat (ralatasi haromszogek),

- a lakéépiletek szempontjabdl jelentSs kitakard hatas (lakokornyezetre gyakorolt negativ
kornyezetpszicholdgiai hatas).

A szakaszon érintett ingatlanok az alabbi abrakon tekinthet6k meg, melyeken jol lithatéak a fent
nevesitett problémak a zajarnyékolé falakkal kapcsolatban.
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M44 gyorsforgalmi ut és a 44. sz. Gt k6zotti Szentkiraly teleptilésen athaladé
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KONCEPCIOTERV — konfliktus feltdrds Ts52.839/1

1. dbra Szentkirdly 1356/3 és 1356/5 hrsz

2. dbra Szentkirdly 056/2 hrsz

3. dbra Szentkirdly 0172/7 hrsz

Il.verzio esetén:

- 54625 — 5+790 km sz. ko6zott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~165
méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékold fal, megszakitva az Ifjusag utnal;
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- 6+400 — 6+485 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba telepitett ~82
méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal, megszakitva a kapubejaronal.

ITa. verzi6 esetén:

- 540625 — 5+790 km sz. kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~165
méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal, megszakitva az Ifusag utjanal;

- 6+392 — 6+491 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba telepitett ~100
méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal, megszakitva a kapubejaronal;

- 74687 — 7+751 km sz. kézott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~64
méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékold fal.

A megadott zajarnyékol6 falak esetében az el6zéekben jelzett negativ hatisok kikiiszébolése
érdekében alternativ zajcsdkkentési megoldasként javasoljuk a sebességcsokkentés és a passziv
zajvédelem kombinalasat.

Javasolt sebességcsokkentés a 4622 j. Gton:
- 5+550 — 7+800 km sz. k6zott a megengedett maximalis sebesség 60 km/h lehet.

A passziv zajvédelmet azon ingatlanok esetében tartjuk indokoltnak, amelyek védelmére az
el6z6ekben zajarnyékolo falat javasoltunk.

A fentiekben leirtak alapjan a sebességcsokkentést ¢és a passziv zajvédelem
kombinaciéjat tartjuk el6nyosebb megoldasnak. Kiemeljiikk, hogy a megengedett
sebesség betartatasa kiemelten fontos.

3.4.4. Szentkiraly telepiilés (a tetvezett elkeriil6 két csomopontja k6zott)

Betartand6 hatarérték jelenleg és tavlatban beltertileten nappal 60 dB, éjjel 50 dB, kiltertileten
nappal 65 dB, éjjel 55 dB.

A szakasz zajtérképes abrai a mellékletekben tekinthet6k meg.
3.4.4.1. Jelenlegi allapot

Szentkiraly beltertiletén belil, az athaladé 4623 j. ut (Ady Endre u., Szent Istvan tér) mindkét
oldalan 1-6 dB hatarérték tallépés tapasztalhat6. Szentkirdly északi részén (a tervezett elkertld
kornyezetében) a jelenlegi allapotban kézlekedéstdl szinte teljesen mentes a tertilet, az alapallapoti
zaj (tapasztalatunk alapjan) 40 dB kordl lehet. A Szentkiralyi temet6 teriiletén 3,5 dB a tallépés.

3.4.4.2. Tavlati dllapot

I1.verzio

A megnévekedetett forgalom hatdsara a szakaszon tovabbi ~2 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban). Szentkiraly beltertletén a 4623 j. ut mindkét oldalan, minden
lakéingatlannal hatarérték tallépés varhaté. A Szentkiralyi temet telekhataran tovabbi ~2,7 dB
emelkedés varhato.
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ITa.verzio

Az elkeriil6 ut révén Szentkiraly beltertletén beliil az atmené forgalom drasztikusan csokken. A
zajterhelés a beltertileti szakaszon, a 4623 j. ut mindkét oldalan 4-12 dB-t csékken.

A tervezett elkertld ut mentén Szentkirdly 0183/2, 0183/15, 0183/4, 0186/21, 0259/10 hrsz
el6tt a zajterhelés ~10 dB-t emelkedik. A betartandd hatarértéket (éjszakai 55 dB) nem érik el az
értékek, azonban ez a valtozas akkora, hogy javasoljuk az ingatlanok zajvédelmét megvalositani.

Javasolt zajvédelmi intézkedés

Il.verzio esetén:

Szentkiraly nyugati és keleti oldalara tervezett 2 varoskapu (forgalomterel6 sziget) kozott
(azaz belteriileten, az 4thaladasi szakaszon) a megengedett maximalis sebesség 30 km/h-ra
valé csokkentésével. a terhelések mintegy 1,4 dB-t csokkennek. Azonban még igy sem
csokken a zaj a jelenlegi szintre, tovabbi 0,1-0,4 dB mértékd tdallépés marad ebben az
esetben is. Mindemellett a zajterhelések éjszaka még igy is 51-56 dB koértl mozognak tehat
nagymértékben az egészségiigyi hatarérték feletti marad a zajterhelés az intézkedés mellett
is. Emiatt kimondhat6, hogy a javasolt sebességcsokkentés egymagaban nem tekinthetd
zajvédelmi megoldasnak jelen szakaszon

A fentickben leirtak miatt, valamint a sebesség csékkentés betartatasanak nehézsége
kovetkeztében javasoljuk Szentkiraly belteriiletén a 4623 j. Gt mindkét oldalan a fokozott
hanggatlasu nyilaszaszarok beépitését kiegészté zajvédelmi megoldasként;

Tekintettel a nagy forgalmi névekményre, és a lakohazak kozelségére a fentiekben

megadott megoldassal sem biztosithaté teljeskérien Szentkiraly teleptlés zajvédelme.

Temet6 melletti utszakasz zajvédelme: ILverzi6 2+042 — 24295 km sz. kozott,
szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba telepitett ~252 méter hosszu, 2-3, méter
magas zajarny¢kold fal beépitése javasolt, megszakitva a temetd bejaratanal.

ITa.verzio esetén:

A jelentés mértékd kozlekedési zajterhelés novekmény megel6zésére az alabbi zajarnyékol falak
telepitését javasoljuk az elkerilé mentén:

ITa.verzi6 0+560 — 0+858 km sz. kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba
telepitett ~300 méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal;

ITa.verzi6 0+584 — 0+883 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba
telepitett ~300 méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal;

ITa.verzi6 14318 — 2+035 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba
telepitett ~717 méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékold fal;

ITa.verzi6 1+928 — 2+229 km sz. kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba
telepitett ~300 méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal;

A javasolt zajarnyékol6 falakkal a Ila. verzié esetében biztosithaté a nagymértékt kozlekedési
zajterhelés novekménnyel érintett ingatlanok megfelel6 védelme.
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3.4.5. 4623 j. 6sszekot6 ut (Szentkiraly belteriilet — tervezett M44 gyorsforgalmi ut k6zott)
Betartando hatarérték jelenleg és tavlatban nappal 65 dB, éjjel 55 dB.

3.4.5.1. Jelenlegi allapot

A szakaszon 2 ingatlannal (Szentkiraly 0262/2, 0272/8 hrsz) rendre 1,2 és 2,1 dB a tullépés.
3.4.5.2. Tavlati dllapot

I1.verzio

A megnovekedetett forgalom hatdsara a szakaszon tovabbi ~2,3 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban). A jelenleg is hatarérték tallépéssel érintett ingatlanok védelmérdl
gondoskodni kell. Egyéb ingatlan nem valik érintetté.

ITa.verzio

A megnovekedetett forgalom hatdsara a szakaszon tovabbi ~2,9 dB-lel emelkedik a zajterhelés
(referencia tavolsagban). A jelenleg is hatarérték tallépéssel érintett ingatlanok védelmérdl
gondoskodni kell. Egyéb ingatlan nem valik érintetté.

Javasolt zajvédelmi intézkedés

Il.verzio esetén:

- 44440 — 44520 km sz. kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~80
méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal, megszakitva a kapubejaronal;
- 6+071 — 6+150 km sz. k6zott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~80

méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékold fal, megszakitva a kapubejaronal.
ITa.verzi6 esetén:

- 44440 — 44520 km sz. k6zott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~80
méter hosszu, 2,5-3,5 méter magas zajarnyékolo fal, megszakitva a kapubejaronal,

- 6+071 — 6+150 km sz. k6zott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett ~80
méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékold fal, megszakitva a kapubejaréonal.

Mindazonaltal jelezziik, hogy a megadott zajarnyékol6 falak esetében fennallnak a kévetkezé
problémak:

- a meglévé ut menti fas szard novényzet irtdsa valna szikségessé a zajarnyékol6 fal
helyigénye kévetkeztében,

- forgalombiztonsagi kokckazat (ralatasi haromszogek),

- a lakéépiiletek szempontjabdl jelentSs kitakard hatas (lakokornyezetre gyakorolt negativ
kornyezetpszichologiai hatas).

A leirtak alternativaja a sebességesokkentés és a passziv zajvédelem kombindcidja lehet.

A szakaszon érintett ingatlanok az alabbi dbrakon tekinthet6k meg, melyeken jol lathatéak a fent
nevesitett problémak a zajarnyékolé falakkal kapcsolatban.
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M44 gyorsforgalmi ut és a 44. sz. Gt k6zotti Szentkiraly teleptilésen athaladé
4622 . Gt és a 4623 j. 1t felgjitisa, 11, I1.a nyomvonal
KONCEPCIOTERV — konfliktus feltards Ts52.839/1

4. dbra Szentkirdly 0262/2 hrsz

5. dbra Szentkirdly 0272/8 hrsz

3.4.6. Kozvetett hatasterulet

A II. és Ila. véltozatok megvaldsitisa esetén a teherforgalmat az M44 gyorsforgalmi ut — 4625 jelt
6sszekoté ut kulonszinti csomépontjanal kivanjak visszavezetni Lakiteleknél a 44 sz. féutra.
Ennek készonhetéen forgalmi atrendez6dés varhaté a 4625 j. uton és a 44 sz. féaton.

3.4.6.1. 44 sz. elsdrendsi firit (Lakitelek — Kecskemét kizitt)

A 44 sz. f6aton a tavlati allapotban a személygépjarmavek napi forgalma ~harmadara csékken,
Lakitelek és Kecskemét kozott, mivel a kozleked6k inkabb az M44 gyorsforgalmi utat veszik
igénybe. Lakitelekt6]l Kecskemétig a tehergépjarmiforgalom kézel valtozatlan, mivel a
teherforgalmat Lakiteleknél terelik vissza a 44 sz. féutra. Mindezek alapjan a zajterhelések
minimalisan cs6kkennek a f6ut mentén.

3.4.6.2. 4625 jeli dsszekeitd it

A 44 sz. f6ut — tervezett M44 gyorsforgalmi ut kozotti szakaszon (jelenlegi 41+430 — 43+100 km
sz. kozott) a teherforgalom drasztikusan megnovekszik.

A zajterhelések a tavlati allapotban ~14 dB-lel névekednek (referencia tavolsagban). Az érintett
ingatlanoknal (Lakitelek 090/5, 090/10, 090/7, 0115/2) a tethelések éppen hatarértéken lesznek,
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azonban a tdlzottan nagy zajterhelés novekmény miatt javasoljuk az ingatlanok zajvédelmét
megvalositani a kapcsolédd 839 tervszamu, M44 gyorsforgalmi at — 44 sz. féut kozotti
Osszeko6t6 ut megnevezési projekt keretében.

Javasolt zajvédelmi intézkedés:

(Jelenlegi szelvényeziés szerind)

- 414700 — 42+400 km sz. kozott, szelvényezés szerinti jobb oldalon, padkaba telepitett
~700 méter hossza, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal;

- 424090 — 424340 km sz. kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, padkaba telepitett
~235 méter hosszu, 2-3 méter magas zajarnyékolo fal.

Rezgésvédelem

A nyomvonaltdl 30 méteren belil talalhaté éptletek esetében lehetséges a rezgésvédelmi
hatarértékek atlépése. Ennek vizsgalata késbbi tervfazisokban sziikséges.

z

Epitési munkdlatok hatisa

Az épitési munkalatok varhatéan megterheléek lesznek, és hatarérték tallépésre kell szamitani
mind  zaj-, mind rezgésvédelmi szempontbol a  legtobb  ingatlan  esetében.

22



3.4.7. Osszefoglalas

5. tablizat

Zajvédelem Osszefoglaldsa

44 sz. f6ut (445 sz. f6ut —
4622 j. ut kozott)

0,3 dB névekmény

0,4 dB névekmény

Jogszabalyilag nem szikséges
(a jelenleg is fennall6 nagy terhelésre tekintettel javasoljuk az
érintett ingatlanok zajvédelmét megval6sitani)

Kecskemét 0625/54, 0625/56, 0625/55,
0616/107, 0616/7, 0582/3 htsz

4622 5. ut (44 sz. féutedl
Szentkiraly kézigazgatasi
hataraig)

2,5 dB névekmény

3,2 dB névekmény

zajarnyékol6 fal:
3+870 — 3+952 km sz. k6zott

Kecskemét 0552/11
hrsz

4622 j. ut (Szentkiraly-
Alsotdl a tervezett elkeriild
utig)

2,5 dB névekmény

3,2 dB névekmény

zajarnyékold fal:
5+625 — 5+790;
6+400 — 6+485 km. sz. kézott

zajarnyékol6 fal:
5+625 — 5+790;
5+919 — 6+003;
6+392 — 6+491;
6+392 — 6+491;
7+687 — 7+751 km sz. kézott

Szentkiraly 1356/3,
056/2 hrsz

Szentkiraly 1356/3,
1356/5, 0172/7,
072/56, 056/2 htsz

Szentkiraly telepiilés és szik
kérnyezete

Szentkiraly
beltertletén: 2,0 dB
névekmény;
Szentkiralyi
temetdnél: 2,7 dB
névekmény

Szentkiraly
beltertiletén: 4-12 dB
csokkenés;
elkeriils ut mentén a
kozeli tanyak esetében:
~10 dB n6évekmény

a tervezett két varoskapu
kozott a megengedett
maximalis sebesség 30 km/h
lehet;
zajarnyékold fal:

II. verzié 2+042 — 24295 km
sz. kozott
(megjegyzés: beltertileten beltl
a hatarértékek teljestlnek, de
igy is magasak maradnak a
zajterhelések)

zajarnyékol6 fal:
ITa.verzié 0+560 — 0+858;
ITa.verzié 0+584 — 0+883;
ITa.verzié 1+318 — 2+035;
ITa.verzié 1+928 — 2+229 km
sz. kézott
(megjegyzés: a hatarértékek
teljestilnek, a nagy zajterhelés-
valtozas miatt javasoljuk
zajarnyékol6 falak telepitését)

Szentkiraly
beltertletén belil, a
4623 j. ut mindkét
oldalan az Osszes
ingatlan

Szentkiraly 0183/2,
0183/15,0183/4,
0186/21, 0259/10

hrsz

44 sz. t6at (Lakitelek —
Kecskemét k6zott)

0,3 dB csokkenés

4625 j. Gt (tervezett M44
gyorsforgalmi at — 44 sz.
féut kozott)

14 db névekmény

zajarnyékold fal:
41+700 — 42+400; 42+090 — 42+340 km sz. koz6tt
(megjegyzés: a hatarértékek teljestilnek, a nagy zajterhelés-
valtozas miatt javasoljuk zajarnyékold falak telepitését)

Lakitelek 090/5, 090/10, 090/7, 0115/2 hrsz
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A két valtozat kozotti lényegi kilonbség zajvédelmi szempontbdl, hogy a II. verzié athalad
Szentkiraly beltertiletén, a jelenlegi 4623 j. ut nyomvonalan, mely egyértelmten rosszabb
zajvédelmi szempontbdl, mint a Szentkiraly elkeriil6t tartalmazé Ila. valtozat. Belteriileten a
maximalis sebesség 30 km/h-ra valé csékkentésével elméletileg tarthaté a jelenlegi zajterhelés,
azonban ez mar jelenleg meghaladja az egészségugyi hatarértékeket, valamint a javaslat
hatékonysaga csak abban az esetben biztosithaté, ha folymatos sebesség ellenérzés kertl
bevezetésre a telepiilésen, Szentkiraly beltertletén. Kiegészits intézkedésként javasoljuk a 4623 j.
ut mindkét oldalan a fokozott hanggatlasu nyilaszaszarok beépitését.

A Ila. nyomvonal 5 ingatlan szamara lenne megterhel6bb, azonban ezek zajarnyékolé falakkal
megfeleléen védhetSk.

A teljes beavatkozas mentén a sziikséges zajarnyékold falak hosszat az alabbiakban mutatjuk be:

II. verzid esetén:

- Osszesen 700-800 méter hossza zajarnyékold fal

IIa. verzi6 esetén:
- jogszabalyilag indokolt: 6sszesen 653 méter hosszu zajarnyékolo fal

- jogszabalyilag nem indokolt, de a nagy zajterhelés-névekmény megel6zésének érdekében
tovabbi 1600-1700 méter hosszu zajarnyékol6 fal

A fentieken felil Kecskemét kozigazgatasi tertletén beltl, a 44 sz. f6ut mentén, a jelenleg is
fennallé nagy zajterhelés miatt tovabbbi ~1000 méter hosszu zajarnyékolé fal, valamint fokozott
hanggatlasi nyilaszarék beépitése valhat sziikségessé mindkét verzid esetében, melyek
szitkségességét késébbi terviazisokban szitkséges megvizsgalni.

Szentkiraly-Als6 és Szentkiraly telepiilés kozott elhelyezked6 lakékornyezet védelmére a
kovetkez6k miatt zajarnyékolo fal telepitése nem feltétleniil a legmegfelelébb megoldas:

- a meglévé ut menti fas szarG novényzet irtdsa valna szikségessé a zajarnyékol6 fal
helyigénye kévetkeztében,

- forgalombiztonsagi kokckazat (ralatasi haromszogek),

- a lakdépiiletek szempontjabdl jelentds kitakard hatas (lakokornyezetre gyakorolt negativ
kornyezetpszichologiai hatas).

A fentiek alapjan a szakaszra sebességcsokkentést (5+550 — 7+800 km sz. kozott) 60 km/h-ra és
passziv zajvédelem kombinacidjat javaslunk. A két intézkedés alkalmazasa helyettesiti a
zajarnyékold falak telepitését.

Ezen felil Szentiralytdl keletre, a dokumentaciéban bemutatott ketté darab, tallépéssel érintett
ingatlan esetében is fennallnak az aggalyok a zajarnyékold falakkal szemben, ezért kés6bbi
tervfazisok soran érdemes megvizsgalni azon szakasz esetében is a sebességcsokkentés és passziv
zajvédelem lehet&ségét.

A fentiek alapjan a két verzié koziil egyértelmlien a IIa. nyomvonalat javasoljuk
zajvédelmi szempontbol. Az elkeriil§ nélkiili valtozatot terhel6nek mindsitjiik és esetében
nem all rendelkezésre teljesértékii zajvédelmi megoldas.
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3.5. Leveg6tisztasag-védelem

Jelenlegi dllapot vizsgdlata

A 4/2002 (X. 7.) rendelet tertileti felosztasa alapjan egy zonat érint a beruhazas:

- Az orszag tobbi tertilete.

6. tablizat A fejlesztési teriilet jelenlegi l1égszennyezettségi dllapota a ,,Az orszag t6bbi
teriilete” zénacsoport szerinti besorolis alapjin

. . Talaj- PMy feliiletén megko6t5dott
LégszennyezS | gq | NO, | CO | PMu |benzol | kézeli
LY 0; As Cd Ni Pb BaP
Levego’mmosegl F F F E E O-I F F F F D
zéna
4 <50 <26 | <2500 | 25-35 <2 >120 = 1<0,002] <001 | <0,15 0,0006-

Jellemz6 konc. - 0,0024 ’ > ’ 0,001

[Hg/m:))] 2 1 3 2 1 3 1 1 1 1 1

" éves atlagkoncentricié

? 24 6ras atlagkoncentracio

’ napi 8 6ras mozgo atlagkoncentraciok maximuma
*1 6ras koncentracié

A besorolas szerint a fejlesztési tertilet levegémindsége jonak tekinthetd.

Szentkiraly teriiletén belil az Orszagos Légszennyezettségi Méréhalézat (OLM) részeként
nyilvantartott automata és manualis méréallomas sem talalhaté. Ezek alapjan az alapterheltséget a
z6nabesorolas alapjan vessziik fel:

7. tabldzat Levegdtisztasag-védelmi szamitisokhoz sziikséges alapterheltség meghatdrozasa
. Uleped§
" szer?;izzgz:n ae / co CH | NO, | NOx | SO, | PMy | por | CO,
a8 L o |Ing/m] | [ng/m’] | [ng/m?] | [ng/m?] | [ng/m?] | [ng/m?] | [2/m?/ | [ng/m’]
gn 30 nap]
Az orszag tobbi t?rulete 2500,0 i 26,0 i 50,0 35,0 i i
z6nabesorolas
Egyéb forras, illetve becslés * - 125,0 - - - - 8,0 756000,0
Szémitott atlagos érték 2500 | 1250 | 26,0 |41,86%| 50,0 350 80  [756000,0

* A zbna besorolas, és az OLM adatbazis vizsgalataval nem adhat6 meg a szénhidrogén alapterheltség, igy ennck
értékét a vonatkozé tervezdi iranyérték 50%-dban allapitottuk meg; az ileped6 por esetében egy, a 1990 és 2003
kozotti idGszakra vonatkozoé magyarorszagi atlagértéket adtuk meg, amely egy orszigos viszonylatban vizsgalt OLM
adatsorbdl lett kinyerve; a fellelhet6 irodalmak alapjan a szén-dioxid hatterének a napjainkra jellemzé légkéri CO;
koncentraciondl kissé nagyobb, 420 ppm értéket vettiink, amely 25 °C-on, 1 atmoszféra nyomason, 44,01 molsullyal
szamolva 756.000,0 pug/m?3.

** A NOy koncentraciot a NOy értékéhez viszonyitottuk az orszag tertletén talalhaté OLM automata méréallomasok
adatai alapjan, mely szerint NOx = 1,61 NO..

Epitési munkilatok hatdsa
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Az épitési munkalatok valoszindsithetéen megterheléek lesznek a lakossag szamara az egész

beavatkozasi teriileten, tekintettel az ingatlanok kozelségére.

Tavlati, megvalosulds melletti dllapot

A megvalosulas melletti allapot levegGterhelésének bemutatasira a legforgalmasabb forgalmi

szakasz terhelését mutatjuk be.

8. tablizat

Az M44 gyorsforgalmi it lekétésének tdviati, legforgalmasabb szakaszdnak
forgalmi adatai

3,5 t alatti jarmiivek
mértékadé 6raforgalma

aut6buszok mértékado
oraforgalma [jarmi/

3,5 t feletti jarmiivek
mértékadé 6raforgalma

[jarmii/MOF]* MOF]* [jarmii/MOF]*
1031 20 255

* A mértékad6 oraforgalom a napi forgalom 11%-aban keriilt meghatarozasra.

Szimitdsi eredmények

Minden vizsgalt légszennyezé esetén, mértékadd vizsgalati pontok kijelolése nélkiil bemutatasra
kertlnek az 1, 5, 10, 20, 40, 60 és 100 métereken ad6déd immisszios értékek, védétavolsagok és
hatasteriiletek egyarant. A hattérszennyezettséget minden szamitasnal figyelembe vettik, kivéve a
hatastertletnél.

Vizsgalt
utszakasz:

2033 tavlat vele

4622 j. ut (M44 gyorsforgalmi ut lekotése) allapot

Vizsgalt idépont:

Vonalforrasként értelmezve

306/2010. (XII. 23.) Korm. Rendelet, 4/2011. (I. 14.) VM rendelet, MSZ 21457, MSZ 21459, MSZ 21460
szabvanysorozatok alapjan.

Hatarértékek (1 6ras) és fervexési iranyértékek (1 6ras) [ug/md]

Szén-monoxid Szénbidrogének™ Nitrogén-oxidok Kén-dioxid 1SPM g:;i}” lebegs Szén-dioxid
10 000 250 200 250 200 -

* Nem az aromas, hanem az olefin szénhidrogénekre (kivéve 1,3 butadién, etilén) vonatkozo6 érték! A paraffin
szénhidrogénekre (kivéve metan) a megadott érték kétszerese is megengedett.

Eredmények

TSPM (Ssszes

Kén-dioxid lebegs por)

Szén-monoxid | Szénhidrogének | Nitrogén-oxidok Szén-dioxid

Hatarértékek és tervezési iranyértékek teljestilésének tavolsaga (hattérterheléssel egyttt) [m)]

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -

Hatasterulet (306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet 2. § 12¢. a) pontja szerint) kiterjedése (hittérterhelés nélkil) [m]

0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 -

Hatasterulet (306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet 2. § 12¢. b) pontja szerint) kiterjedése (hattérterhelés nélkil) [m)]
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Vizsgalt . 5 o e By SR .| 2033 tavlat vele
Gtszakasz: 4622 j. ut (M44 gyorsforgalmi ut lekotése) Vizsgalt idépont: Allapot
0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 -

Hatasterulet (306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet 2. § 12¢. ¢) pontja szerint) kiterjedése (hattérterhelés nélkil) [m)]

1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 -

>

Hatastertlet (a 306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet 2. § 12c. a), b) és ¢) pontjai szerint a legmagasabb értéket add)
kiterjedése (hattérterhelés nélkil) [m)]

1,9 1,9 3,5 1,9 1,9 -

Kiulonbozé tavolsagokban véathat6 1égszennyezd koncentracidk [ug/m’

1,0 méteren

2551,6 136,2 70,8 51,8 38,8 758704,4

5,0 méteren

25294 1314 58,3 51,0 37,2 757541,0

10,0 méteren

2518,6 129,1 52,3 50,6 36,4 756978,1

20,0 méteren

2511,1 127.4 48,1 50,4 358 756583,7

40,0 méteren

uASTASAES S (vl jva S § )

2506,5 126,4 455 50,2 35,5 756339,9

60,0 méteren

pSASTASAES 3 (vl jva S § )

2504,7 126,0 445 50,2 353 756246,6

100,0 méteren

JENSASFASAR S § (1S w3 A e) ¥

2503,1 125,7 436 50,1 352 7561643

El6zetes szamitasaink szerint a védétavolsag olyan kicsi, hogy nem lehet szamszerasiteni, mig a
hatasterilet 3,5 méter. A jelenlegi allapothoz képest a hatasterilet ~1,5 méterrel né, igy
kijelenthetd, hogy a létesitmény tizemelése a jelenlegi allapotok romlasat varhatéan nem
okozza, levegGterheltségi konfliktussal varhatéan nem fog jarni.
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3.6. Természet- és tajvédelem
3.6.1. Elgvilag védelem

A dontés el6készité tanulmany élévilag védelemmel kapcsolatos fejezetét nagyobbrészt a
természetvédelmi szakanyagok, jogszabalyok, rendeletek és kisebb részt egy alkalmi terepi bejaras
soran szerzett tapasztalat alapjan dllitottuk Ossze. Az elemzésnél, értékelésnél a tervezett
beruhazas altal kozvetlentl érintett, vagy azok mellett talalhaté természetvédelmi oltalom alatt
all6 teriletek és az ismert természeti értékek el6fordulasi adatai lettek figyelembe véve.

Az értékelés id6pontjaban a fejlesztésrél nem alltak rendelkezésre részletes helyszinrajzok, ezért
egy 100 m-es folyosot vizsgaltunk (a tényleges teriiletfoglalas ennél a szélességnél 1ényegesen
keskenyebb lesz).

A tervezés jelenlegi fazisaban a nyomvonalnak csak bizonyos szakaszairdl alltak rendelkezésre
él6vilag-védelmi kutatasi eredmények. A vegetacios peridduson kivili idészak nem tette lehetévé
nagyobb lélegzetvétell és célzott kutatasok elvégzését. A nyomvonal teljes szakaszara az él6vilag-
védelmi értékelés egyes tertleti specifikumok ismeretének hianyaba kerilt 6sszeallitasra, ennek
megfelelen a megallapitisok hordoznak bizonytalansagot.

3.6.2. A tervezési teriilet altalanos él6helyi jellemzése

A tervezett beruhazas alapvetéen mez6gazdasagi tertletekkel, keskeny mesterséges
vizfolyasokkal, valamint lakott tertletekkel, tanyakkal tagolt, jelentés antropogén hatas alatt allo
tajban halad.

A meglévé, 4622 j. at 44 sz. uttél vald kiinduldsi pontjatél a Szentkiraly teleptlést elkertld
ujonnan létestilendé nyomvonalig, valamint a 4623 j. tton, a 44-es gyorsforgalmi ut Lakitelek
mérnokségl telepéig a feldjitasra tervezett utszakaszok antropogén hatassal erdteljesen érintett
teriiletek vonalaban haladnak. Az utpadkan és az utarokban, a szakaszok nagyobb részén egy
jellegtelen szaraz- vagy félszaraz gyep talalhat6. Az arok szélén és helyenként az arokban is
telepitve, ritkdbban spontin megtelepilve szérvanyosan nem Gshonos és/vagy Gshonos faju
faegyedek, facsoportok, fasorok talalhatok. Ezek a természetvédelmi szempontbodl kevésbé
értékes élShelyek kombindlédnak és/vagy valtogatjak egymast a termdhelyi viszonyoknak
megfelelen. Egyes, vizfolyasokkal hataros, vagy azokat keresztez6 szakaszokon tapasztalhat6 a
fent ismertetettdl eltéré élShelyi allapot. A tervezett beruhazas az Alpar-Nyarlérinci-csatornat
keresztezi, mig a Peitsik-érrel, késébb az azonos nevli fOcsatornaval hataros. Az emlitett
mesterséges vizfolyasok mellett helyenként mélyebb fekvést, idészakosan vizboritotta él6helyek
is el6fordulnak.

A Szentkiraly teleptilést északrol elkertild, ujonnan létestlend6 nyomvonal valtozatok helyén
kilonb6z6 tipust, de nagyobbrészt antropogén hatassal szintén erételjesen érintett él6helyek
talalhatok.

1. valtozar
A meglév6, Szentkiraly belteriiletén atvezet6 mbut burkolat feldjitisa természetvédelmi

szempontbdl a legkedvezébb, legkisebb karokozassal jaréd valtozat. A tervezett feldjitds azonban
nem kertlhet$ el természetvédelmi terileti érintettség nélkil. A teleptilés keleti oldalara esé 4623
j. utszakaszon kb. 360 m hosszan (II. és a Ila. valtozat elvalasi pontjaig) érinti az Orszagos
Okolégiai Hal6zat (Nemzeti Okoldgiai Halézat) ,,6kolégiai folyosé” évezeti besorolasba tartozé
teriiletegységét. A valtozatok koziil ez érint kisebb szakaszon védett tertletet. Az Gt megerdsités
nem okoz él6helyvesztést, mivel a valtozat estében mar jelenleg is meglévé és évtizedek ota
uzemel6 ut korszerGsitésére kertl sor. A meglévé nyomvonal és kozvetlen kornyezete a korabbi
tertlethasznalatbol fakaddéan mar erésen csokkent Okolégiai adottsagokkal jellemezhet6
kultartertilet, amelynek szegényesnek mondhaté élévilaga alig 6riz védett fajokat.
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la. viltozat
Az 4j kiépitésti nyomvonal valtozat Szentkiraly nyugati oldalan, a 4622 j. atrdl lecsatlakozva, a

teleptiléstél 350-380 m-re, északra haladva szantokat, akacos fasfoltot, elcserjésedett gyepeket,
kisebb gyepfragmentumokat, érintve csatlakozik a 4623 j. athoz.

A nyomvonal valtozat kozépsé szakaszan talalhatdé egy, a helyi lakossag altal korabban
anyagnyerésre (valyogtégla vetés) hasznalt tertlet (hrsz.: 0259/14; 0259/15). Az 1970-es években
még teljesen fatlan teriileten egy korabeli légifénykép tanusaga szerint sekély mélységli godrok
sorozata volt lathaté. Napjainkra ez a tertilet a valtozatos mikrodomborzati adottsagait megérizve
nagyobbrészt keskenyleveld ezistfaval (Elaecagnus angustifolia) elcserjésedett, fasodott.
Csapadékos években a benovényesedett, nadasodott, gyékényesedett godrok vizes él6helyként
funkcionalnak és kivalo él6helyet nygjtanak a kétélttek, hillok szamara. A tervezett beruhazassal
kapcsolatban végzett alkalmi terepbejaras soran, a nyomvonal valtozattol délre megmaradt (azzal
nem érintett) gyepfragmentumokon a védett korcs nészirom (Iris spuria) és a Budai imola
(Centaurea scabiosa subsp. sadleriana) egyedei kertltek el6.

A tetvezett nyomvonal északrol kertili meg a Szentkiraly 0259/48; 0259/30 hrsz-u teriiletekre
esé,,,Rekettyés’-nek nevezett foltot, amely egy mély fekvést, idészakosan vizboritotta, fakkal-
csetjékkel fedett él6hely. Evtizedekkel ezelStt a helyi TSz. az intenziv hasznositasara torekedett. A
sikertelen vallalkozas utan a terilet teljesen magara maradt és fokozatosan elcserjésedett, fasodott.
Jelenleg a korabban megbolygatott részen kisebb nyilt vizes nadas-gyékényes folt, nagyobb részén
azonban hazai fiz (Salix spp.), nyar (Populus spp.) és magyar kéris (Fraxinus angustifolia subsp.
pannonica) alkotta zart fas-cserjés élShely talalhat6. E tipusa élShely a tdlnyomorészt
mezbgazdasagi hasznositas alatt allo térségben kifejezetten ritka és unikalis. Valamennyi
allatcsoport szamara fontos él6helytl, menedékil szolgal.

3.6.3. A tervezési teriilet kornyezetében 1év6 természetvédelmi jelentSségii teriiletek
3.6.3.1. Orszdgos jelentdségii védett természeti teriileteke

A tervezett beruhazas (fejlesztés, felujitas) nem érinti a tertiletileg illetékes Kiskunsagi Nemzeti
Park teriiletét, valamint egyéb orszagos jelentGségli védett természeti terlletet. A tervezett
beruhazashoz legkozelebb 7,1 km-re, délre esik a Kiskunsagi Nemzeti Park ,,T6serdd és az
Alpari-rét” elnevezést tertletegysége. Forras: Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatésag biotikai
adatbazisa. A tervezett beruhazas (fejlesztés, feldjitas) a nagy tavolsag miatt varhatéan nem lesz
hatassal az orszagos jelent6ségti védett természeti tertletekre.

3.6.3.2. A tirvény erejénél fogva (,,ex lege”) — védett természeti teriiletek, természeti emlékek, természeti értékek

W lege” lap és szikes td, kunhalom, foldvdr, forrds, viznyeld, barlang

A tervezett fejlesztés nem érint ,.ex lege” lapot, szikes tavat, kunhalmot, foldvarat, forrast,
viznyel6t és barlangot. A tervezett beruhazas (fejlesztés, felgjitas) a nagy tavolsag miatt varhatéan
nem lesz hatassal az ex lege védett tertiletekre, objektumokra. Forras: Kiskunsagi Nemzeti Park
Igazgatosag biotikai adatbazisa.

3.6.3.3. Helyi jelentiségri védett természeti teriiletek

A tervezett beruhazas (fejlesztés, feldjitas) altal érintett Kecskemét és Szentkirdly telepiilések
kozigazgatasi hataran belil csak Kecskemét telepiilésen talalhaté tobb helyi jelent6ségti védelem
alatt allo természeti emlék és tertilet. A tervezett beruhazas helyi jelent6ségti védett természeti
tertletet, vagy természeti emléket nem érint. A tervezett beruhazas (fejlesztés, feldjitas) a nagy
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tavolsag miatt varhatéan nem lesz hatassal a helyi jelent6ségt védett természeti tertletekre, vagy
természeti emlékekre.

A tervezett beruhdzas Szentkirdly kilteriiletén két, Szentkiralyi Telepilési Frtéktarba vald
felvételre javasolt teriiletet kozvetlendl is érint. A javaslatokat a Telepiilési Ertéktar Bizottsag
megvizsgalja, rendszerezi, illetve a kiemelkedé értékeket javasolja a Megyei Ertéktarba vald
felvételre. Forras: http://www.szentkiraly.hu/p/telepuelesi-ertektar).

Tervezett berubdzassal a kovetkezd teriiletefe érintettel:

A IIa. jeld, 4j kiépitési nyomvonal valtozat keresztezi a teleptiléstél északra es6 fentebb mar
ismertetett ,,Rekettyés” nevi (hrsz.: 0259/48; 0259/30), mélyebb fekvést terileten kialakult fas-
cserjés él6helyet.

A burkolat feldjitassal, megerdsitéssel tervezett 4622 jeld ut 11+000 km sz. kozelében keresztezi a
,,Jaszi-ut” nevl foldutat, amely térképi és {rott forrasok szerint mar a kézépkor 6ta hasznalatos. A
foldut Szentkiraly kiltertletét érinté teljes szakasza a Telepulési Ertéktarba valo felvételre kertlt
javaslatra.

3.6.3.4. Eurdpai kizosségi irdnyelvek alapjin védett teriiletek

Kozosségi jelentdségi teriiletek (SCI, $AC)

A tervezett beruhazas (fejlesztés, feljitas) nem érint kiemelt jelentéségl természetmeg6rzési
teriiletet. A tervezett beruhazashoz legkozelebb 4,3 km-re, délre esik a Nyarl6rinci-erdé
(HUKN20034) elnevezést természetmegorzési tertlet széle. A tervezett beruhazas (fejlesztés,
feltjitas) a nagy tavolsag miatt varhatéan nem lesz hatassal a természetmegorzési teriiletekre.

Kiilonleges maddarvédelmi teriiletek (SPA)

A tervezett beruhazas (fejlesztés, felgjitas) nem érint kulonleges madarvédelmi teriiletet. A
tervezett beruhazashoz legkézelebb 6,0 km-re, délkeletre esik a Tisza Alpar-Bokrosi artéri
6blozete (HUKIN10004) elnevezéstt madarvédelmi tertilet széle. A tervezett beruhazas (fejlesztés,
felujitas) a nagy tavolsag miatt varhatéan nem lesz hatassal a madarvédelmi tertiletekre.

3.6.3.5. Egyéb termiészetvédelmi rendeltetésii teriileteke

Orszdgos Okoldgiai Haldzat (Nemzeti Okoldgiai Haldzat)

A tervezett valtozatok (fejlesztés, feldjitas) a keresztezett, vagy hataros vizfolyasok vonalaban
tObb szakaszon is érinti az Orszagos Okologiai Halézat (Nemzeti Okolégiai Halézat) ,,6kolégiai
folyos6” Gvezeti besorolasba tartozé teriiletegységeit.

3.6.4. Osszegzés

Az 1) kiépitésti nyomvonal valtozat (IL.a) a gondos tervezés ellenére is természetes ¢él6helyek
érintettségével, vesztésével, fragmentacioval, tajképi valtozassal jar. A meglévd utak (4622 j. és
4623 j. ut) felgjitasa (II. valtozat) (burkolat-megerésités, szélesités, kerékparut, csomoépontok)
egyes szakaszokon szintén nem kertilhet6 el természetvédelmi terileti érintettség (Orszagos
Okolégiai Halézat) nélkill. Természetvédelmi szempontokat figyelembe véve a jelenlegi
ismereteink alapjan a II. valtozat lenne a kedvezébb megoldas.

Valtozat Elényok Hatranyok

1I. - rovidebb szakaszon érint természetvédelmi | - természetvédelmi teriilet érintettség
tertiletet - zavaras névekedés (zaj, rezgés)
- csokkent 6kologiai adottsagokkal jellemezhetd
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meglévé utszakasz érint

- nincs tovabbi tertletfoglalds, él6helyvesztés
(él6hely atalakulds, megsziinés)

- nincs védett fajok pusztulasa,
allomanycsokkenése

- nincs zavaras névekedésbdl fakadé elvandorlas
- nem fokozédik az élShely fragmentacio,
populaciok elszigetel6dése

- nincs tajkép valtozas

1I.a

- hatranyok kisebb mértéklek a 4623. jeld uti
lek6tés  koncepcional  szereplé  valtozatokhoz
képest (kevesebb értékes élShelyi érintettség,
kisebb ~ mértéktt  él6hely  fragmentacio,
elszigetel6dés, tajképi valtozas)

- természetvédelmi teriilet érintettség

- él8hely csokkenése, allapot romlas

- védett fajok zavarasa, allomanycsékkenése
(elvandorlas)

- tajkép valtozas

A ILa. nyomvonal valtozat esetében az 4623. jeld uti lekétés koncepcional alacsonyabb
utkategoria szerinti tervezés miatt elmarad pl. t6bb csatlakozé létesitmény kiépitése és ez az
azonos nyomvonald, 4623. jeld uti lekotés koncepcidban szerepld valtozathoz képest 1ényegesen

kisebb teriiletfoglalassal, él6hely vesztéssel, védett fajok allomanyainak veszélyeztetettségével jar.

A L. valtozat természetvédelmi szempontbdl a legkedvezSbb, legkisebb karokozassal jar6
valtozat. A jelenleg is meglév6 és évtizedek ota tUzemelé Gt megerdsités nem okoz tovabbi

él6helyvesztést, nincs zavaras és tajkép valtozas.
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3.7. Tarsadalmi hatasok

A vizsgalt nyomvonalak Bacs-Kiskun megyében talalhatd, megyei jogu varosa Kecskemét. A
vizsgalt nyomvonalak Szentkiraly telepiilés és Kecskemét varos kozigazgatasi tertletét érinti. A
beruhazas teriilete a Tiszakécskei és a Kecskeméti jaras tertletén talalhato.

A tertletre jellemzé a tanyavilagok, ezért a Bacs-Kiskun Megyei Agrarkamara létrehozott egy
tarsulast 2001-2007 kozott a Homokhati specialis célprogramot. A program célja az, hogy a
megvaltozott természeti, kornyezeti adottsagaira, az egyre nehezebbé valé gazdalkodasi
korilményekre igyekezett megoldasokat, alternativakat kinalni az itt él6 és gazdalkodd
embereknek, (forras. http://www.kamra-tura.hu/2017/site/informaciok). A tarsulds a mai napig
mukodik.

Szentkiraly telepiilés honlapjan talalhaté egy 2017 nyaran kozzétett felhivas, amelyben a helyi
gazdakat értesitik arrdl, hogy a Tanyafejlesztési program keretében a gazdak palyazhatnak
tamogatasi keretosszegre, a Foldmuveléstgyi Minisztérium tamogatasaval.
Minden helyi gazda palyazhat, akinek célja:

e a tanyak és a tanyas térség megbrzése, fejlesztése érdekében tanyagazdasagok inditasahoz
és fejlesztéséhez (1. célterilet),

e a tanyak és a tanyas térség meglrzése, fejlesztése érdekében a tanyak lakoépiletének
feltjitasara, valamint lako- és vagyonbiztonsagot szolgald egyéni fejlesztésre (2. céltertlet).

(forras: http://www.szentkiraly.hu/p/372-tanyafejlesztesi-program-2017).

A falu f6 vonzerejét a megbrzott pusztai életmod, a paraszti kultdra, valamint a természeti
értékekben gazdag kornyék adja. A pihend- és vendéghaznak atalakitott tanyak hamisithatatlan
vidéki vendégszeretettel varjak a tanyasi turizmus kedveldit.

A teleptlés gazdag helyi bio farm gazdilkodasokkal. A Kamra-tara tarsulds honlapjan
megtalalhaté a helyi gazddk tevékenységeit bemutaté kisfilmek. A kisfilmek kozott talalhatéd
Szentkiralyi gazda, aki allattartassal, novénytermesztéssel foglalkozik. Nem & az egyetlen helyi
gazda, aki noévénytermesztéssel foglalkozik a terilleten. Az itt él6 gazdak munkassagukkal
hozzajarulnak az egészséges életmod megdrzéséhez a vegyszermentes gazdalkodasukkal és helyi
gazdasagi értékeket 6riznek. Ezeket a helyi értékeket 6vni kell a sziikségtelen beavatkozasoktol.

Megvalositas esetén az épitési munkalatok valamint a mez6gazdasagi forgalom az érintett
id6szakban neheziteni fogjak a tanyas térség gazdasagi tevékenységét.

A Ila. valtozat (Szentkiraly elkertlé szakasz) megvalésulasa utan az érintett helyi gazdasagok
mez6gazdasagi tertletei csokkennének a kisajatitassal. A beruhazas megvaldsulasa utan tovabbra
is négyszamjegy marad az ut rendje, tehat a meglévé foldut halozat csatlakozasa az ttra tovabbra
is megengedett. A lasst jarmi forgalom, mez6gazdasagi vontatok a beruhazas megval6sulasa utan

a megnovekedett gépjarmd forgalmat akadalyozhatjak, altaluk balesetveszélyes helyzetek
alakulhatnak ki.

3.7.1. Egészségiigyi hatasok

A 1L véltozat és a II. a. valtozat megvalosulasa esetén a forgalom tovabb névekszik, mivel az M44
gyorsforgalmi 1t személyforgalmanak nagy része a vizsgalt ttszakaszt hazsnalna a j6vében. A
megndvekvo forgalom hatasira ndvekedni fog a hataasterilleten a zaj és légszennyezés. ennek
megfeleléen az érintett lakossag nagyobb mértékben lesz kitéve az artalmaknak.

A teleptlés beltertlete a II. valtozat esetében nem teher mentestl. Megnovekedett gépjarmu
forgalommal kell szamolni, nagyobb lesz a varhaté zaj- és levegszennyezettség mértéke. A
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megnovekvé atmend forgalom, tovabbi kozlekedési akadalyt és balesetveszély kockazatot rejt
magaban.

A II. a. nyomvonal valtozat (Szentkiraly elkertlé szakasz) kialakitisaval megoldodna az atmend
forgalom problémaja az Ady Endre utcaban, a telepiilés beltertletét tehermentesitené az atmend
forgalom aldl, a levegé — és zajterhelés nagymértékben csokkenne. A részletes zaj és
levegébtisztasag védelmi vizsgalatokat a vonatkozo fejezetek tartalmazzak.

3.8. Hulladékgazdalkodas

A MAFTI éltal kiadott Magyarorszag potencidlis hulladék-lerakéhelyei webes térkép alapian a
vizsgalt nyomvonalak kézvetlentl nem érintenek potencialis-hulladéklerakohelyet.
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7. dbra: Potenciilis hulladék-lerakohelyek a térségben (forrds: https://map.mbfsz.gov.hu/pothulll00/)

A Bacs — Kiskun megye Telepiilésrendezési tervének modositasa cimi vizsgalati dokumentum
szerint jelenleg 4 térségi jelentéségti szilard hulladéklerakéd tzemel: Kecskemét, Kiskunhalas,
Vaskaut és Izsak teleptiléseken.

A hulladékgytjtést a Duna-Tisza kézi Hulladékgazdalkodasi Nonprofit Kft. végzi Kecskeméten.

3.9. Epitett kornyezet

A nyomvonalak altal érintett teleptlések Szentkiraly és Kecskemét. A tervezett nyomvonal
mindkét teleptilés kilteriiletét érinti.

Szentkiraly Teleptilés Rendezési Tervében a meglévé vizsgalt nyomvonal, a 4623 j. ut és a
4622 j. ut altalanos tanyas Ovezeten keresztil halad, amit M1 - vel jel6l a Szentkiraly
Telepuilésrendezési Terve.

A tervezett nyomvonal mentén 100—100 méteres tavolsagon belil sem memlék, sem helyi védettségt

épitett emlék nem talalhato, régész és 6rokségvédelmi szakérté véleménye alapjan. A marcius 4-én kelt

orokségvédelmi kockazatelemzésiinket — az abban foglaltak fenntartdsa mellett — az alabbiakkal

egészitjik ki.

1. nyomwvonal viltozat

A 27821, szamu régészeti lelShely kismértékben érintett az orszagut északi oldalara tervezett

kerékparat miatt. Mivel a nyomvonal csak a lel6hely széle mellett halad, ezért alacsony az érintettség.
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A 27966. szamu régészeti lel6hely kismértékben érintett az orszagut déli oldalara tervezett kerékparat
miatt. Mivel a nyomvonal csak a lel6hely széle mellett halad, ezért alacsony az érintettség.

0: A nyilvantartasban nem szereplé kunhalom testét valoszintleg a kerékparat sem fogja érinteni. A

kivitelezés kozben régészeti feltigyeletre lehet szamitani.

72851: Valoszind, hogy a tervezett kerékparut és a 2 korforgalom érinti a lel6hely szélét, emiatt kisebb

megel6z6 régészeti feltarassal kell szamolni, mintegy 150 méter hosszon.

1.a. nyomvonal viltozat

A 27821. szamu régészeti lel6hely kismértékben érintett az orszagut északi oldalara tervezett
kerékparut miatt. Mivel a nyomvonal csak a lelShely széle mellett halad, ezért alacsony az
érintettség.

A 27966. szamu régészeti lelShely kismértékben érintett az orszagut déli oldalara tervezett
kerékparut miatt. Mivel a nyomvonal csak a lelShely széle mellett halad, ezért alacsony az
érintettség.

0: A nyilvantartasban nem szereplé kunhalom testét valoszintleg a kerékparit sem fogja érinteni.
A kivitelezés kbzben régészeti felugyeletre lehet szamitani.

72851: ValoszinG, hogy a tervezett kerékparat és a 2 korforgalom érinti a lel6hely szélét, emiatt
kisebb megel6z6 régészeti feltarassal kell szamolni, mintegy 150 méter hosszon.

27967: Mivel a lelShely teriiletét keresztezi az elkertls, ezért megel6z6 feltarast kell az érintett
szakaszon végezni (kb. 300 méter).

91709: Légi felvételen azonositott lelShelyet az elkeriilé érinti, ezért valészintleg megel6z6
feltarast kell majd itt végezni.

Torténeti orszagut maradvanyai:

Szentkiraly kozépkori teleptilésének feltarasakor el6kerilt egy torténelmi orszagut maradvanya is,
mely a falu f6 utcaja volt. Az elkerilé az egykori Sz8ke-tanyatol délre metszi, ahol az alacsony
térszin miatt valoszintleg toltésen haladhatott a toérténelmi orszagut.

3.9.1. Osszefoglalés

A tervezett beruhdzas Orokségvédelmi szempontbdl alacsony kockazatinak = szamit. A
nyomvonalvaltozatok nyilvantartott miemléket, vagy helyi védettségli épitészeti emléket nem
érintenek.

A 1II. és a Ila valtozat kozil egyértelmien a II. jar alacsonyabb 6rokségvédelmi kockazattal és
kevesebb 6rokségvédelmi feladatellatassal.

A régészeti lel6helyek jogszabalyok altal biztositott altalanos védelme, a szabalyok betartasa és
betartatasa biztositja a teljes kord, és a régészeti leletek megfelel6 védelmét biztosité hatascsokkentést
az egyes fejlesztések megvalosulasakor.
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4. VARHATO KORNYEZETVEDELMI KONFLIKTUSOK
OSSZEFOGLALASA

A konfliktus feltair6é tanulmanyban vizsgaltuk a tervezett nyomvonalakat kornyezeti elemenként.
A vizsgalat alapjan megallapithaté, hogy a II. II. a. nyomvonal kivalé termdéhelyi adottsigu
szantotertlet 6vezetet érint a 4622 j. Gt mentén, ~ 5192 méteren keresztil. Felszin alatti vizbazist,
sérilékeny vizbazist nem érintenek a nyomvonalak. Az adatszolgaltatast a tervezés soran,
hivatalos uton pontositani szitkséges.

Szentkiraly nyugati és keleti oldalara tervezett 2 varoskapu (forgalomtereld sziget) kozott (azaz
belteriilleten, az 4athaladasi szakaszon) a megengedett maximalis sebesség 30 km/h-ra vald
csokkentésével. a terhelések mintegy 1,4 dB-t csékkennek. Azonban még igy sem csokken a zaj a
jelenlegi szintre, tovabbi 0,1-0,4 dB mértéki tallépés marad ebben az esetben is. Mindemellett a
zajterhelések éjszaka még gy is 51-56 dB kortul mozognak tehat nagymértékben az egészségiigyi
hatarérték feletti marad a zajterhelés az intézkedés mellett is. Emiatt kimondhat6, hogy a javasolt
sebességcsokkentés egymagaban nem tekinthet6 zajvédelmi megoldasnak jelen szakaszon.

A fentickben leirtak miatt, valamint a sebesség csOkkentés betartataisinak nehézsége
kovetkeztében javasoljuk Szentkirdly beltertletén a 4623 j. 4t mindkét oldalin a fokozott
hanggatlasu nyilaszaszarok beépitését kiegészté zajvédelmi megoldasként;

Tekintettel a nagy forgalmi névekményre, és a lakohazak kozelségére a fentieckben megadott
megoldassal sem biztosithat6 teljeskortien Szentkiraly telepiilés zajvédelme.

A IIa. nyomvonal 5 ingatlan szamara lenne megterhel6bb, azonban ezek zajarnyékolé falakkal
megfeleléen védhetSk.

A teljes beavatkozas mentén a sziikséges zajarnyékolo falak hosszat az alabbiakban mutatjuk be:
IL. verzi6 esetén:

- Osszesen 700-800 méter hosszu zajarnyékold fal
ITa. verzi6 esetén:

- jogszabalyilag indokolt: 6sszesen 653 méter hosszu zajarnyékolo fal

- jogszabalyilag nem indokolt, de a nagy zajterhelés-névekmény megel6zésének érdekében
tovabbi 1600-1700 méter hossza zajarnyékolo fal

A fentieken felil Kecskemét kozigazgatasi tertletén beltl, a 44 sz. f6ut mentén, a jelenleg is
fennall6 nagy zajterhelés miatt tovabbbi ~1000 méter hosszu zajarnyékold fal, valamint fokozott
hanggatlasi nyilaszarék beépitése valhat sziikségessé mindkét verzid esetében, melyek
sziikségességét késbbi tervfazisokban szlikséges megvizsgalni.

Szentkiraly-Alsé és Szentkiraly teleptlés kozott elhelyezkeds lakokornyezet védelmére a
kovetkez6k miatt zajarnyékold fal telepitése nem feltétlenil a legmegfelel6bb megoldas:

- a meglévé at menti fas szard novényzet irtasa valna szikségessé a zajarnyékol6 fal
helyigénye kovetkeztében,

- forgalombiztonsagi kokckazat (ralatasi haromszogek),

- a lakéépiletek szempontjabdl jelentds kitakard hatas (lakokornyezetre gyakorolt negativ
kornyezetpszichologiai hatas).
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A fentiek alapjan a szakaszra sebességcsokkentést (5+550 — 7+800 km sz. kozott) 60 km/h-ra és
passziv zajvédelem kombinacidjat javaslunk. A két intézkedés alkalmazasa helyettesiti a
zajarnyékold falak telepitését.

Ezen feltl Szentiralytol keletre, a dokumentaciéban bemutatott kett6é darab, tallépéssel érintett
ingatlan esetében is fennallnak az aggalyok a zajarnyékold falakkal szemben, ezért késébbi
tervfazisok soran érdemes megvizsgalni azon szakasz esetében is a sebességcsokkentés és passziv
zajvédelem lehet6ségét.

A fentiek alapjan a két verzié kozil egyértelmlien a IIa. nyomvonalat javasoljuk

zajvédelmi szempontbdl. Az elkeriil6 nélkiili valtozatot terhelének mindsitjiik és esetében
nem all rendelkezésre teljesértékii zajvédelmi megoldas.

A Il.a. nyomvonal valtozat esetében az 4623. jeld ati lekotés koncepcional alacsonyabb
utkategoria szerinti tervezés miatt elmarad pl. tobb csatlakozd 1étesitmény kiépitése és ez az
azonos nyomvonald, 4623. jeld uti lekotés koncepcidban szerepld valtozathoz képest 1ényegesen
kisebb tertiletfoglalassal, él6hely vesztéssel, védett fajok allomanyainak veszélyeztetettségével jar.

A L. valtozat természetvédelmi szempontbdl a legkedvezSbb, legkisebb karokozassal jar6
valtozat. A jelenleg is meglévé és évtizedek ota tizemel6 Gt megerdsités nem okoz tovabbi
él6helyvesztést, nincs zavaras és tajkép valtozas.

A projekt megvalosulasa (barmelyik valtozatot is nézzik) a térségben fontos tarsadalmi
problémakat vetne fel a plussz teriiletigénybevétel és megnévekvs forgalom kévetkeztében.
A ILa. valtozat (Szentkirdly elkertlé szakasz) megvalésuldsa esetén a helyi gazdasigok
mezo6gazdasagi tertiletei csokkennének a kisajatitassal. A helyi gazdasagok tertiletei megmaradnak
(ez mez6gazdasagi szempontbol kedvez6bb), ha a II. valtozat megvaldsulasa esetén, azonban az
elkertil6 tehermentesité hatisa elmaradna.

A beruhazas megvalésuldsa utin tovabbra is négyszamjegyti marad az ut rendje, tehat a meglévé
foldat halézat csatlakozasa az utra tovabbra is megengedett. A lassu jarmd forgalom,
mez6gazdasagi vontatok a beruhdzas megvalésulasa utin a megnovekedett gépjarmt forgalmat
akadalyozhatjak, altaluk balesetveszélyes helyzetek alakulhatnak ki.

A tervezett beruhdzas Orokségvédelmi szempontbdl alacsony kockazatinak szamit. A
nyomvonalvaltozatok nyilvantartott muéemléket, vagy helyl védettségl épitészeti emléket nem
érintenek.

A II. és a ILa. valtozat kozil egyértelmien a II. jar alacsonyabb 6rokségvédelmi kockazattal és
kevesebb 6rokségvédelmi feladatellatassal.

A régészeti lel6helyek jogszabalyok altal biztositott éaltalanos védelme, a szabalyok betartasa és
betartatasa biztositja a teljes kord, és a régészeti leletek megfelelé védelmét biztosité hatascsokkentést

az egyes fejlesztések megvalosulasakor.
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MELLEKLETEK
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Zaj- és rezgésvédelmi mellékletek
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M44 gyorsforgalmi at és a 44. sz. ut k6zott
Szentkiraly telepiilésen athalado
4622 j. ut és a 4623 . ut felyjitasa

Tavlati allapot (IIa. valtozat) éjszakai zajterhelése
(Szentkiraly telepiilés)
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M44 gyorsforgalmi at és a 44. sz. ut k6zott

Szentkiraly telepiilésen athalado
4622 j. ut és a 4623 . ut felyjitasa

Tavlat: allapot (Ila. valtozat) éjszakai zajterhelése,
védelemmel
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