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1. Bevezetés

Az Md44-es gyorsforgalmi Ut tervezett nyomvonaldra vonatkozdan kordbban mar késziilt forgalmi
vizsgalat, modellezés. Az akkori terveknek megfelelGen a gyorsforgalmi Ut a tervezett M8 gyorsforgalmi
utig ért volna, melyek Nagyk6ros déli részén taldlkoznanak kiilénszintli csomdpontban. (A késébbi
egyeztetések soran kialakult allaspontoknak megfelel6en az M44 gyorsforgalmi at elsé Gtemben a
4622. jelli utig épul annak Szentkirdly és Tiszakécske kozotti szakaszan kiilonszintli csomdpontban
végzddne. Innen egy Ujabb litem lenne az M8-as autdépalyaval vald taldlkozdsa Nagykdérésnél. Az M5-
0s autépalya és a nagyk6rosi csomdpont kozott az M8-as szamozas alatt épiil6 autdpalya biztosit majd
gyorsforgalmi kapcsolatot. A tervezett allapotra vonatkozdan jelen dokumentacié tartalmazza a 4622.

jelli at és az M5 autdpalya kozotti szakasz forgalmi vizsgalatat.

2. Jelenlegi forgalmi helyzet

2.1. A kozuthaldzat forgalmi terhelése

A kozuthaldézat forgalmi terhelését bemutatd abra alapjan megallapithatd, hogy a forgalmi terhelés
igen nagy része a gyorsforgalmi Gthdalézaton bonyolddik le, de ezen kivilia gyorsforgalmi Ut hianyos
folyosdkban is hasonlo terhelések jelennek meg a féutakon. Ezek a nagy forgalmu kozlekedési folyosdk
vilagosan kirajzoljak a gyorsforgalmi utak fejlesztésének sziikségességét.

MAGYARORSZAG ORSZAGOS KOZUTI FORGALMA

Az Orszagos Kozuti Keresztmetszeti Forgalomszamlalas
KOzZUT  2016. éviadatainak feldolgozasa alapjan

Jelmagyarazat
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1. 4bra orszagos kozuthalézat forgalmi terhelése (2016), forras: OKA adatbazis 2016
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2.2. Keresleti igények jellemzése

A kozlekedés fejlesztésének kdzponti kérdése a gazdasagi és tarsadalmi kdzlekedésiigények kielégitése
és a személyek egészséges kornyezethez vald alapjoga kozotti egyensuly megtalalasa. A hatranyos
helyzetl térségek gazdasagi és tarsadalmi felzarkéztatdsanak egyik fontos eleme a kozlekedési
elérhetdség szinvonaldnak emelése, aminek legegyszer(ibb mddja a legkevésbé kornyezetkiméld
kozati kozlekedés javitasa. Megoldasként kindlkozik a kozforgalmu koézlekedés fejlesztése, a
kozlekedési munkamegosztas és a kozlekedési igények befolyasolasa.

Annak érdekében, hogy a régidé vonzaskorzeteinek kdzpontjai, az Gzleti és kdzosségi szolgaltatdsok, a
munkahelyek és a kulturalis és szabadid&s létesitmények elérhetGségét biztositsuk, sziikséges a régién
belili helyvaltoztatasi igények mainal magasabb szinvonalu kiépitése, az unids ajanlasoknak megfelel6
intelligens mobilitds elvét figyelembe vevé kozlekedésfejlesztés.

Egy térségben mind a gazdasagfejlesztésnek, mind a lakossag életminGségének egyik meghatdrozé
tényez6je a megfeleld kozlekedési feltételek megléte. Egy-egy telepiilés népességmegtartd ereje is
nagymértékben flgg a kiils6- és bels6 kozlekedési viszonyoktdl.

Az érintett megyék elérési viszonyainak a javitdsat csak atfogd kozlekedésfejlesztési programok
egylttese biztosithatja. Az elérhet6séghez hozzatartozik az utazasi feltételek javitasa és a szolgaltatas
szintjének az emelése is.

A tervezett Ut egy rég kialakult, miikodé kozlekedési folyosdt hivatott béviteni. A kézlekedési folyosd
jellege abban jelentkezik, hogy a kérnyezé telepiilések felfliz6dnek a meglévé f6kozlekedési utra.

A forgalmi vizsgalatok megfelel6sége a kozlekedési haldzatok rendszerének leirdsan tul a forgalmi
igények meghatdrozdsanak lehet&ségein és pontossdgdn mulik. Ezért fontos a felhaszndlt adatok
ellendrizhetdségének és tobb irdnyu megfelelGségének vizsgalata.

Afejlesztés létjogosultsagat leginkabb az tdmasztja ald, hogy hazanknak ezen —fejlettségét, gazdasagat
illetéen amugy sem kedvezd helyzetben [év6 - teriilete egybefliggben egy kiterjedt fehér folt a
gyorsforgalmi Uthaldzati lefedettségben.

2.3. Forgalom eld6rejelzése

A jelenlegi helyzet, valamint a jév6beni igények részletes elmézését kovetSen, a forgalmi igények
becslése 4 jarm(ikategodriara (J1, )2, 13, J4) tortént meg. A jovGbeni forgalomnovekedés meghatarozasa
is jarm(ikategéridanként tortént.

Az tavlati forgalmak meghatarozasa a Nemzeti Kdzlekedési Stratégia — Osszkdzlekedési forgalmi modell
(NKS)1 forgalomfejlédésre tett, altalanos megallitasaival 6sszhangban készilt. Mindezeken felil a
jarmUkategériankénti forgalomfejlédések GDP aranyos ndvekedését, a NFU megrendelésre a COWI
Magyarorszaggal altal készitetett KHE Utmutatdban meghatarozott sarokszdmok korrigaldsaval vettiik
figyelembe.

A GDP és a forgalmi teljesitmény alakuldsanak 6sszefiiggésére, jarmiikategérianként a NFU KHE
Utmutatd2 a kévetkezé rugalmassagi tényezéket hatarozza meg:

1 http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Osszkozlekedesi forgalmi modell.29.pdf

2 NFU KHE Utmutaté — www.palyazat.gov.hu




Jarmiikategoria Forgalom éves %-os novekedésének és a
GDP éves %-os novekedésének aranya
D1 1,00
D2 0,80
D3 0,85
D4 0,95

1. 2.1.tablazat Jarmikategoriankénti rugalmassagi tényez6k

A rugalmassagi tényez6k még a régi matricas rendszer szerinti jarm(ikategoridkra lettek meghatdrozva,
azonban a D1-es és a D4-es kategdria egyértelm(ien megfeleltethet6 a J1 és J4-es jarm(ikategdrianak,
tovabba a D2 és D3-as jarmikategoria, kell6 koriltekintéssel és alacsony hibahataron belil
megfeleltethet6 a J2 és J3-as jarmUkategdridnak is.

2.4. Az vizsgilt teriilet forgalmi helyezte

A projekt szempontjabdl vizsgalt teriilet meglévé forgalmi helyzetét az alabbi abra mutatja be. A 44-es

szamu f6uton jelentés forgalom bonyolddik le jelenleg. A forgalom nagy része nehéz
tehergépjarmdforgalom.

o
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2. dbra Projekt teriilet forgalmi terhelése, meglévé allapot, 2016
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3. 4bra Projekt teriilet forgalmi terhelése nélkiile allapot, 2033

Az M44 gyorsforgalmi Ut elmaradasa esetén az aldabbi tendenciakkal kell szamolni:

s 7

® Az M44-es gyorsforgalmi Ut fejlesztésének elmaradasa esetén (@ 44 sz. féut és a kornyezé
gyorsforgalmi utak. M5 tavlati M4-es autdpalyak forgalmi terhelése jelent6sen megné, egyes
keresztmetszetekben forgalmi torlédasokra, csucsidében 6sszefliggé kocsioszlopokra és az
utazasi id6 megnovekedésére kell szamitani.

e A novekvé forgalom onmagaban is ndvekvé kornyezetterhelést okoz, de (@ forgalom
lefolyasaban keletkez6 zavarok miatt (torlddas, baleset) még jelent6sebb a zaj- és
légszennyezés novekedése, ami kiilonosen lakott terileten fejti ki karos hatasait.

e CsUcsid6n kivil is jelentésen lassul az atlagos sebesség, @ nehézforgalom aranyanak
novekedése miatt n6 az el6zési manéverek szama, ez pedig a sulyos, haldlos kimenetell
balesetek szamanak névekedésével jar egyitt.

® A balesetek, torléddsok gyakorisagaval osszefliggéen az érintett Utvonal ,,megbizhatésaga”
romlik, az eljutasi id6knek csdkken az atlaga és n6 a szérdsa. Ez mindenki szamara aki, az
Utvonalat haszndlja, kockazatot jelent, de gondot okoz példaul a tomegkozlekedés
szervezésében is.

o Afokozddd forgalmi terhelés az atkelési szakasszal rendelkezé telepiilések életét is egyre
jobban neheziti, a lakott teriileteken né a balesetszam és a kornyezetterhelés, és a féut
elvalasztd hatasa is neheziti a telepulés életét.

® A novekvé forgalmi terhelés miatt gyorsabban romlik le az Utpdlya-szerkezet, névekednek a
térség utfenntartasi koltségei.
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® Arossz elérhetGség miatt romlik a térség t6kevonzd-képessége, csokken az Uj beruhdzdsok és
munkahelyek szama.

3. Forgalmi vizsgalat

3.1. Forgalmi vizsgalat mdodszertana

A jelenlegi hdlézat modellezéséhez, valamint a jovSbeni fejlesztések és a projekt keretén bell
feldllitott valtozatok kell6en megalapozott érékeléséhez, csak egy megfelel§ forgalmi és hatasmodell
segitsége altal juthatunk el. A kitlzott kozlekedésfejlesztési célok eléréséhez sziikséges
modellrendszerben figyelemmel kell kisérni a gazdasagi és tarsadalmi valtozasokat, valamint e
tényez6kre igen érzékeny motorizacids tendenciat. A kdzlekedési halézat modellezési folyamatat és az

Py

eredmények értékelési rendszerét a kovetkez6 dbra mutatja be.

o Demografiai és )
Gazdasagi adatok teriiletfelnasznalasi adatok Motorizacios adatok

Haztartasfelvételi
szokasjellemzk

Kozlekedési
I halozatok

Forgalomkeltés

I| Forgalmoszetosztas Il

Forgalommegosztas

Kézuti Tomegkozlekedési
halozat halozat

Forgalomaramiasi
adatok

Halozatfejlesztési
valtozatok

Egyéni kozlekedési Tomegkozlekedési
matrix{ok) matrix(ok)

Halozat kalil asi ad Halozat kalibralasi
SZAm(tasok szamitasok
[
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hatasok szamitasa Fejlesztések
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Forgalmi Kérnyezeti Gazdasagi Forgalmi, gazdasaagi és
hatasok Hatasok hatasok tarsadalmi hasznok
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4. 3bra A kozlekedési halézat modellezésének lépései

A kozlekedési haldzatok tervezésénél a legfontosabb feladat a forgalom elGrebecslése, azaz a forgalmi
tervezés. Ennek alapjan lehet egy adott kdzlekedési infrastruktira muiszaki paramétereit vagy példaul
egy kozosségi kozlekedési viszonylat jaratsirliségét meghatarozni. Az Gjonnan tervezett létesitmények
esetében, a meglévd kozlekedési haldzatra gyakorolt hatasat vagy a meglév6é haldzati elemekbe
torténd beavatkozasok kozvetlen és kozvetett hatdsai oly mértékben 6sszetettek magara a haldzatra
és a kornyezetre, hogy azok értékelése csak korszeri forgalomtervez6 szoftverekkel végezhet6 el.

llyen a német PTV VISION (www.ptv.de) szoftvercsalad, mely a vildg minden tajan alkalmazott és
elismert kozlekedéstervezé szoftver. A szoftvercsomag tobb programot alkalmaz, melyek kozil a
feladat elvégezéséhez a VISUM és VISSIM elnevezésl szoftverekkel dolgoztunk, és a haldzati
vizsgalatokhoz a VISUM program szoftverkdrnyezetében épitettiik fel a modellezni kivant kozlekedési

haldzatot.

Mesoscopic

Macroscopic

5. dbra Mikro-, és makroszimulaciés forgalmi modellezés

A csomdpontok vagy kisebb telepliilésrészek kozotti forgalmi modellezésére szolgdld mikroszimulaciés
modellek az el6bbivel ellentétben minden egyes jarmlivet sajat, egymastdl eltér6 paraméter
rendszerrel képesek kezelni.

A VISUM alkalmazasa orszagrészek, varosok, varosrészek teriiletfejlesztései kévetkeztében atalakuld
forgalmi viszonyok megismerésére, Uj haldzati elemek hatasainak vizsgalatara keriiltek alkalmazasra.

A VISSIM szoftverrel 6sszetett, bonyolult csomdpontok, csomdpontrendszerek miikodéképességének
bizonyitasara, operativ, napi intézkedések hatasainak optimalizalasara keriltek alkalmazasra.

A két program kivaléan mikodik egyiltt, melynek soran a forgalmi aramlatokkal modellezett nagyobb
terlileti egységek problémas vagy kritikus csomdpontjai részleteiben tovabb vizsgalhatéak
mikroszimulacidval. Mindként program alkalmas a forgalom id6beni lefolyasanak figyelembevételére.



A modellezd szoftverek segitségével szamos olyan informacio tudhaté meg, amely hatékonyan segiti a
tervezést, egészen a stratégiai gondolkodastdl a mUszaki részletmegoldasok kidolgozasaig, tovabba
amely a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés elengedhetetlen bemend paraméterét szolgalja.

A szamitogépes modell 3 f6 elembdl all:

e Terileti modell - forgalmi kdrzetek
e Halozati modell (kozuti illetve kbzosségi kozlekedési) — kindlat

®  Forgalmi matrix (kozuti illetve k6zosségi kozlekedési) — kereslet

3.2. Forgalmi modell eredményeinek értékelése
A forgalmi vizsgaalt két valtozatot (2. valtozat, 2/A. valtozat) vizsgal.
II. valtozat:

A tervezett nyomvonalvaltozat a meglévé 4622 és 4623 j. utak megerdsitésével kerult kialakitasra, a
jelenlegi vonalvezetés és csomdponti kialakitdasok megtartasaval.

A meglévd Ut mellett a 44. sz f6ut és Szentkirdly kozott az Eszaki oldalon, Szentkirdly belteriilet és az
M44 csp.-ja kozott a déli oldalon 6nalld kerékparat kerdl kiépitésre, a mar kiépuilt ~540 mh. szakasz
felhasznalasaval.

A telepuilésre beérkez6 forgalom sebességét csokkentd, szigetes kialakitasu teleptiléskapuk keriltek
tervezésre. Csomopontok forgalombiztonsagi szempontjai és helyszinrajzi iv paraméterek figyelembe
vételével egyes szakaszokon a sebesség csokkentése valhat sziikségessé. (A 4622 és 4623 j utak
megerdsitésével parhuzamosan, a 44 sz. f6ut Lakitelek — Kecskemét kdzotti szakasza is felujitasra kerdil,
hogy a lakitelki csp.-ban leterelésre keriil6 teherforgalommal megnévekedett terhelésnek megfeleljen

Il.a valtozat:

A tervezett nyomvonalvaltozat a 4622 j. ut, 44 sz. f6ut és 4623 j. ut kozotti meger@sitésével, valamint
a 4623 j. ut megerdsitésével, valamint Szentkiraly elkeril6 szakaszanak megépitésével szamol.

A 4622 és 4623 j. utak elkeril6vel nem érintett szakaszain a meglévé csomépontok nem kerilnek
atalakitasra.

A Szentkirdly elkeriil6 szakasz és a telepiilés kapcsolatat, a 4623 j. Utra tervezett a telepiilés mindkét
végére tervezett jelz6lampas csp. jelenti. A meglévd ut mellett a 44. sz f6ut és Szentkirdly kozott az
Eszaki oldalon, Szentkiraly belteriilet és az M44 csp.-ja kozott a déli oldalon 6nallé kerékparit kerdil
kiépitésre, a mar kiépllt ~540m mh. szakasz felhasznaldsdval. Csomépontok forgalombiztonsagi
szempontjai és helyszinrajzi iv paraméterek figyelembe vételével egyes szakaszokon a sebesség
csokkentése valhat sziikségessé. A 4622 és 4623 j utak megerGsitésével parhuzamosan, a 44 sz. féat
Lakitelek — Kecskemét kozotti szakasza is feldjitasra keriil, hogy a lakitelki csp.-ban leterelésre keril6
teherforgalommal megnovekedett terhelésnek megfeleljen.

A fenti két valtozat forgalmi terhelési, illetve a projektek nélkile és vele allapotbeni kiilonbségabrai
az aldbbiakban lathatdak.
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Jelmagyarazat
Kézuti terhelés, NELKULE allapot, 2033
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6. abra Forgalmi raterhelés eredménye a projektmegvaldsulas nélkdl, 2033 (ll. valtozat)
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Kézuti terhelés, VELE allapot, 2033
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